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 DECIZIEA  ETAPEI  DE  ÎNCADRARE

Nr. 23 din data de  17.03.2016.
 Ca urmare a solicitării depuse de  SC ANDRUTA TRANS SRL  cu sediul in localitatea Niscov, str.2, nr. 72,  comuna Vernesti, judetul Buzau,  pentru proiectul „Reamenajare statie de distributie carburanti si GPL ”, situat in sat Lunca Priporului, oras Nehoiu, judetul Buzau.,   înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău cu nr. 11155 din data 30.10.2015.
în baza Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei salbatice, cu modificările şi completările ulterioare ulterioare şi a adresei nr. 70/DCPR/ 14.02.2011 emisa de Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului,

Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei CAT din data de 26.01.2016 că proiectul „Reamenajare statie de distributie carburanti si GPL ”, situat in sat Lunca Priporului, oras Nehoiu, judetul Buzau .
- se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu se supune evaluării adecvate, 
cu obligativitatea la finalizarea investiției să solicitaţi efectuarea unui control de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor deciziei etapei de încadrare ( art. 49, alin. 3 şi 4, Ord. 135/2010) şi să solicitaţi şi să obţineţi revizuirea autorizaţie de mediu, potrivit prevederilor legale în vigoare. 

. 

I. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

a) proiectul se încadrează în prevederile H.G. nr. 445/2009, Anexa 2 la pct.13, lit.a;  ;
Justificarea prezentei decizii: DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE- Prin proiect se propune construirea unei statii de distributie carburanti pentru benzina si motorina.
Vecinatati: nord-  teren privat  ( teren neproductiv)  

                 est si sud-est - domeniu privat CAD 21289  ( teren neproductiv)   

                 sud -vest  -  Calea Mihai Viteazu 

                 nord-vest-   domeniu privat CAD 21266( teren neproductiv) 

In prezent , pe terenul detinut  exista  o statie GPL auto de tip SKID , cu capacitatea de 5000l , care functioneaza din anul 2013. Accesul este  asigurat direct din DN10  prin  supralargirea construita,  care  permite accesul  autovehiculelor si cisternelor.

  Statia de  distributie carburanti cu urmatoarea componenta:

· Rezervor benzina  premium , V=10.000l
· Rezervor motorina, V=10.000l
· Pompe distributie carburanti automatizate, cu recuperare vapori;
· Separator de hidrocarburi, subteran ;
· Bazin vidanjabil subteran pentru ape uzate, V= 20m3 
· Canal subteran pentru conductele de alimentare a pompelor de distributie carburanti.
Solutia pe care o propunem se bazeaza pe urmatoarele elemente:

·  Toate  lucrarile  sunt  amplasate in zone stabile, neinudabile, fara agresivitate chimica;

· Accesul se asigura permanent, prin refugiul care comunica cu Calea Mihai Viteazu, cu semnalizarile reglemantate   pentru circulatia rutiera. 

·  Se  asigura utilitati de alimentare cu energie electrica si apa , din retele publice existente in zona.
· Vecinatatile sunt locuinte la distante mici fata de amplasament si a obtinut de la DSPBuzau notificare nr. 26/18.02.2016, dupa efectuarea studiului de evaluare a impactului asupra sanatatii pentru respectarea Ord. 119/2014, elaborat de INSP. 

- Justificarea necesităţii proiectului

Amplasamentul  prezinta  cateva elemente favorizante si anume: existenta unei zone de trafic intens, accesul direct la drumul national 10 Buzau- Brasov ( Calea Mihai Viteazu),prezenta utilitatilor de apa, electricitate, telefonie, posibilitatea asigurarii distantelor de siguranta fata de drum si fata de constructiile invecinate.

 Bilantul teritorial : lucrari amplasate in domeniu privat  , Certificat de  Urbanism nr. 108 din  20.10.2015

Suprafata  terenului  620m2  

Suprafata construita existenta  = 24,8m2 , din care:  

-suprafata  platforma SKID :   12,80 m2 (proiectata din beton armat)

-suprafata  cabina operator : 12m2 ( structura usoara )

Suprafata construita  proiectata  = 36m2 , din care:  

-suprafata   rezervoare :   15 m2 (proiectate subteran pe radier din  beton armat);

-separator hidrocarburi:3m2

-suprafata  platforma pompa distributie  : 12m2 ( structura usoara );

-suprafata bazin vidanjabil subteran: 6m2

-canale subterane conducte distributie: 7,40m2

P.O.T. existent  : 4%- procentul de ocupare al terenului 

C.U.T = 0,04

Ac/At= 24,8/ 620m2  =0,034 ( aria construita/ aria terenului ocupat)

P.O.T. proiectat  : 11%- procentul de ocupare al terenului 

C.U.T = 0,11

Ac/At= 24,8m2+ 36m2/ 620m2  =0,11 ( aria construita/ aria terenului ocupat)

                Componenta statiei de distributie carburanti:

· Depozitul de carburanti , subteran , cu 2 rezervoare, avand 10m3 fiecare;

· Peronul pompei de distributie si pompa multiprodus.

· Cabina statiei; 

· Separatorul de hidrocarburi ;

· Drum de acces;

· Utilitati

1.Depozitul de carburanti are in componenta  2 rezervoare subterane, cu capacitatea de 10m3 fiecare, amplasate grupat,  catre latura posterioara a incintei.S-au ales rezervoare cu pereti dubli, care se monteaza  direct in pamant, la adancimea de 3,0m cu o distanta de siguranta intre acestea de 0,8m. Combustibilii stocati sunt benzina Premium fara plumb si motorina.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          

2. Pompa de distributie, de tip multiprodus are 2 posturi de livrare , cu furtunele pe aceeasi parte si asigura un debit de 40-50l/min. Din constructie pompa este de tip,,ex” , echipata cu sistem de recuperare vapori si senzor de scurgere carburanti. Este amplasata pe partea dreapta a platformei de acces, pe un postament din beton.

3.Conducte, armaturi

Sistemul de conducte tehnologice cuprinde:


-traseul pentru descarcare carburanti din autocisterna, cu armaturile aferente;


-traseul de vehiculare combustibil intre rezervor si pompa;


-traseul de aerisire al rezervoarelor, cu armaturile aferente

Conductele tehnologice de distributie se vor executa din teava trasa, conectate la instalatia de impamantare.

4. Cabina statiei , constructie parter, cu suprafata de 12m2.Structura consta in: fundatii din beton armat,zidarie din caramida, pardosela din beton cu finisaj din gresie antiderapanta, tamplarie din aluminu.

5. Separatorul de hidrocarburi s-a proiectat subteran si va functiona cu o eficienta de ~40%.

Este amplasat in zona carosabila si preia apele apele pluviale colectate pe platforma adiacenta pompei de distributie.

6. In proiect au fost  prevazute urmatoarele utilitati: 


- alimentare cu apa;


-retea de canalizare pluviala+ canalizare de la grupul sanitar;


-alimentare cu energie electrica 

            Profilul de activitate : comercializare carburanti si servicii conexe, CAEN 4730

Necesarul de utilitati          

  Conform breviarului de calcul anexat, au rezultat urmatoarele consumuri specifice: 

-consum zilnic maxim       =   0,60m3/zi

- consum anual                   =  216m3/an 

- consum lunar                    =  18m3/luna

- consum anual  real           = 216m3/an+ 10,8m3/an( 5% pierderi)=  226,80m3/an

Necesarul de apa se asigura din reteaua publica din satul Lunca Proporului , care functioneaza in regim permanent  si asigura o presiune de serviciu de 1,5 bari. Pentru Statia GPL ( construita initial) s-a realizat un bransament  din PEID Dn 32mm, pe care s-a montat un contor cu citire directa Dn 30mm, Pn 6 bari.  Apa se utilizeaza la grupul sanitar  din cabina de exploatare  ,iar vara, pentru stropit platforma betonata.

a. Volume si debite de apa   

- Qzimax  = 0,6mc/zi (0,0069 l/s)                                   

- Q zi med= 0,53mc/zi ( 0,0061l/s)                               

- Q zi min= 0,8 x Q zi med=0,42 mc/zi ( 0,0049l/s) 

- Qor max= 0,025 mc/h

-  Qor min= 0,022mc/h  

-  Qor min= 0,017mc/h 

Volum de apa annual, functie de necesarul de apa : 

Vanual mediu=  0,53mc/zi x365 zile       = 193,45mc/an 

Vanual maxim = 0,60 mc/zi x 365 zile     = 219,00 mc/an 

Vanual min= 0,8xVanual mediu= 0,8 x 193,45mc/an= 154,76mc/an 

Alimentarea cu apa pentru stingerea incendiilor- Nu s-a prevazut rezerva de apa pentru stingerea incendiilor.

Gradul de asigurare a cerintei de apa : 95%

Instalatia de  alimentare cu apa va fi inchisa, protejata contra inghetului si  impotriva intruziunii corpurilor straine, care ar putea afecta calitatea apei sau impotriva socurilor mecanice.Conducta de bransament se monteaza la adancimea minima de inghet de -1,20m.

Programul de functionare   este de 24 ore/zi.

· descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice proiectate  pe amplasament (după caz); 

1.Sistemul de alimentare cu benzina si motorina  al autovehiculelor  se deruleaza dupa urmatorul flux  tehnologic:

· Rezervoarele subterane   se alimenteaza de la autocisterna speciala, dotata si echipata  separat pentru benzina si motorina.

· Din cele 2 rezervoare combustibilul este pompat si dirijat catre punctul de alimentare , prin conducte tehnologice , montate intr-un canal de distributie subteran;

· Aerisirea rezervoarelor se face in zona cea mai retrasa a amplasamentului , prin guri de ventilare , pozate aerian , la 2 m inaltime fata de sol.  

· 2. La statia GPL existenta, pregatirea in vederea descarcarii GPL consta in: efectuarea cuplarii racordurilor flexibile ( faza lichida si gazoasa) la rezervor, legarea cisternei la instalatia de impamantare  a Skid-ului,blocarea autocisternei  prin actionarea sistemului de franare,deschiderea liniilor de descarcare  si egalizare a presiunii din circuit;pornirea pompei din dotarea autocisternei ;

· -depozitarea produsului se face intr-un recipient de tip Skid de 5000l, in conformitate cu Prescriptiile tehnice C8, Colectia ISCIR.

· -prin pompele de vehiculare produsul este aspirat din rezervor si refulat  la pompa de distributie.

· descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea;

· materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora;

Pentru functionarea statiei de distributie carburanti    se estimeaza urmatoarele consumuri de energie:

· 1 pompa de vehiculare existenta  de la SKID , montata pe postament din beton:0,5Kw x 24 ore= 12Kw/zi ;

· O pompa multifunctionala cu 2 posturi: benzina si motorina , P=1,5kw

· 1 pompa de distributie , P=1,1KW

· Iluminat exterior 3,3KW 

· racordarea la reţelele utilitare existente în zonă;

Proiectul prevede extinderea  retelei electrice de joasa tensiune pe o lungine de 20m si racordarea la utilitatile de  alimentare cu apa PEID Dn 110mm , respectiv de canalizare PVC KG Dn 315mm existenta langa trotuar , pe Calea Mihai Viteazu.   

b) cumularea cu alte proiecte: proiectul se va realiza  într-o zona circulata existenta,  în care  sunt  locuinte, spatii comerciale, etc.  
c) utilizarea resurselor naturale: nu este cazul;

d) producţia de deşeuri: deşeurile rezultate în urma lucrărilor prevăzute prin proiect se vor colecta şi se vor transporta în locuri amenajate şi vor fi preluate de operatori autorizaţi;
e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul şi alte surse de disconfort: lucrările şi măsurile prevăzute în proiect ar putea afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane); DSP Buzau a solicitat studiu de evaluare a impactului asupra sanatatii populatiei.
f) riscul de accident, ţinându-se seama în special de substanţele şi de tehnologiile utilizate: 

- materialele utilizate vor fi depozitate în spaţii special amenajate, protejate de intemperii, depozitarea substanțelor și preparatelor periculoase(carburanți) în spații special amenajate prevazute în proiect(rezervorul instalației monobloc tip SKID) și tehnologiile utilizate conduc la un risc de accident minor.Apropierea de zona locuita , necesita o investigare suplimentara in cadrul unu studiu de evaluare a impactului asupra mediului. 
2. Localizarea proiectelor

2.1. utilizarea existentă a terenului: terenul pe care se realizează investiția este domeniu privat .
2.2. relativa abundenţă a resurselor naturale din zonă, calitatea şi capacitatea regenerativă a acestora:  nu este cazul;

2.3. capacitatea de absorbţie a mediului, cu atenţie deosebită pentru:

a) zonele umede : distanta fata de cursul de apa este de 105 m.
b)zonele costiere : nu este cazul

c)zonele montane şi cele împădurite: nu este cazul

d)parcurile şi rezervaţiile naturale: nu este cazul

e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia în vigoare, cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate, etc.: nu este cazul;

f) zonele de protecţie specială, mai ales cele desemnate prin Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Secţiunea a III – a – zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare, şi Hotărârea Guvernului nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: proiectul nu este inclus în zone de protecţie specială desemnate;

g) ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislaţie au fost deja depăşite: nu au fost înregistrate astfel de situaţii;

h) ariile dens populate: proiectul se află amplasat în zonă locuită, dar poate  avea efect benefic asupra populaţiei din zonă, prin creearea de noi locuri de munca.
i) peisajele cu semnificaţie istorică, culturală şi arheologică: nu este cazul;

3. Caracteristicile impactului potenţial:

a)  extinderea impactului: aria geografică şi numărul persoanelor afectate :  nu este cazul

b)  natura transfrontieră a impactului:  nu este cazul

c) mărimea şi complexitatea impactului: impact semnificativ, pe perioada execuţiei proiectului;

d) probabilitatea impactului:  impact cu probabilitate semnificativa atât pe parcursul realizării investiţiei, cât şi după darea în exploatare a acesteia, deoarece măsurile prevăzute de proiect nu vor afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane);

e) durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului:  impact cu durată, frecvenţă şi reversibilitate reduse datorită naturii proiectului şi măsurilor prevăzute de acesta.

II. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare adecvată sunt următoarele:

- amplasamentul proiectului nu face parte dintr-o arie naturală protejată declarată până în prezent, conform legislaţiei în vigoare;

- amplasamentul proiectului se află la distanta de 2100 m fata de cel mai apropiat sit comunitar, situri desemnate prin Ordinul ministrului mediului şi pădurilor nr. 2387/2011 pentru modificarea  Ordinul ministrului mediului şi dezvoltării durabile, nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturală protejată a siturilor de importanţă comunitară, ca parte integrantă a reţelei ecologice europene Natura 2000 în România.
Condiţiile de realizare a proiectului:

1.Realizarea în cele mai bune condiţii a lucrărilor propuse prin proiect, cu respectarea condiţiilor impuse prin actele emise de instituţiile de avizare nominalizate în certificatul de urbanism.

2. Se vor lua următoarele măsuri de diminuare a impactului în timpul lucrărilor:

· lucrările se vor realiza în etape, conform proiectului, şi se vor efectua lucrări de închidere pe măsura realizării sarcinilor tehnologice;

· depozitarea materialelor de construcţie se va face astfel încât să nu poată fi antrenate de vânt sau de apele pluviale;

· se va realiza optimizarea traseului utilajelor care transportă materiale de construcţie;

· se vor lua măsurile necesare pentru evitarea pierderilor de materiale în timpul transportării;

· deşeurile de materiale de construcţie rezultate în urma lucrărilor se vor colecta în spaţii special amenajate şi apoi vor fi evacuate la depozite de deşeuri specifice categoriei de deşeuri respective, în locurile precizate de autoritatea publică locală, cu menţiunea că deşeurile reciclabile vor fi predate la unităţi specializate în vederea valorificării;

-    după realizarea obiectivului de investiţii, constructorul va dezafecta lucrările provizorii şi va degaja zona de materiale folosite sau rezultate şi de alte lucrări provizorii;
· descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei;

· incinta  benzinariei   va fi sistematizata vertical la terminarea lucrarilor si delimitata cu  borduri, in zona de spatiu verde. Accesul  in statie va fi permis doar personalului de exploatare;

· la retelele  de alimentare cu apa si canalizare  care se conecteaza la utilitatile urbane , dupa montajul conductelor , zona afectata de lucrare va fi refacuta prin lucrari de terasamente ;

· montajul conductelor  necesita  o zona de siguranta pentru frontul de lucru,pietoni sau traficul rutier.Depozitele de pamant excedentar vor fi inlaturate din carosabil, iar caminele de vizitare vor fi acoperite cu capace din fonta;

· Organizarea de santier care va reuni mai multe constructii provizorii( depozite inchise si deschide, magazie, modul pentru personalul de supraveghere a executiei lucrarilor) se va dezafecta la terminarea lucrarilor, iar domeniul privat  ocupat temporar va fi adus la starea initiala.

3. În timpul execuţiei lucrărilor se vor respecta prevederile STAS 10009/1998– Acustica în construcţii. Acustica urbană. Limite admisibile ale nivelului de zgomot.

4. Se vor utiliza doar utilaje şi vehicule agrementate d.p.d.v. tehnic şi se vor alimenta cu carburanţi numai în locuri special amenajate, pentru prevenirea poluării accidentale a solului cu produse petroliere şi uleiuri minerale.

5. Locul unde va fi realizată organizarea de şantier trebuie să fie astfel stabilit încât să nu aducă prejudicii mediului natural sau uman (prin afectarea vegetaţiei, prin afectarea structurii  solului, emisii atmosferice, prin producerea unor accidente cauzate de traficul rutier din şantier, de manevrarea materialelor, prin producerea de zgomot, etc.).

6.  La finalizarea lucrărilor vor fi realizate măsurile şi lucrările pentru refacerea zonelor deteriorate,  şi redarea funcţionalităţii iniţiale a suprafeţelor afectate sau ocupate temporar.

7. Programul de lucru în timpul execuţiei proiectului se va adapta astfel încât să nu creeze disconfort vecinătăţilor.
8. Apele uzate   vor fi colectate în reteaua de canalizare dupa o preepurare, inseparator si decantor .

9. Se vor respecta condiţiile de funcţionare impuse  în avizele emise de celelate instituţiile de avizare nominalizate în certificatul de urbanism, ( DSP, ISU, AN APELE ROMANE, etc).
10. Solicitantul este obligat ca la finalizarea investiţiei să notifice APM Buzău şi GNM-CJ Buzău şi să solicite  reglementarea din punct de vedere al protecţiei mediului(obţinerea Autorizaţiei de mediu)

11. Pe toata durata execuţiei se vor respecta prevederile:

- in conformitate cu avizul COV, titularul are obligatia sa respecte prevederile GH 568/2001 cu modificarile si completarile ulterioare;
- Legii nr. 265/2006 pentru aprobarea O.U.G.  nr. 195/2005 privind protecţia mediului, cu              modificările şi completările ulterioare;

- STAS 10009/88 coraborat cu Ordinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igienă şi sănătate publică privind mediul de viaţă al populaţiei 

- STAS 6156/1986 – Protecţia împotriva zgomotului în construcţii civile şi social–culturale – limite admisibile şi parametri de izolare acustică;

- Legea nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor;

- Hotărârea Guvernului nr. 621/2005 privind gestionarea ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje, modificată şi completată prin HG 1872/2006;

- H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deşeurilor periculoase şi nepericuloase pe teritoriul

României;

Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvată.

Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

                                              Director Executiv,

                                              Ionuț Sorin APOSTU

 Şef Serviciu Avize, Acorduri, Autorizații,                               Întocmit,                                          
                         
 biolog  Mirela MARIN     

                                   ing. Amalia Consuela NEAGU
';. .'
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