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Ministerul Mediului Apelor şi Pădurilor
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău



 DECIZIEA  ETAPEI  DE  ÎNCADRARE

NR. 34 din data de 11.04.2016.
 Ca urmare a solicitării depuse de  COMUNA  MEREI  cu sediul in localitatea MEREI,  pentru proiectul „Modernizare drumuri comunale si satesti de interes local situate in intravilanul satului Lipia, comuna  Merei, judetul Buzau ”, situat in , sat Lipia, comuna Merei, judetul Buzau, prin accesarea de fonduri  prin Programul  PNDR 2014-2020 - MASURA  7.2,  înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău cu nr. 2485 din data 23.02.2016 si a completarilor la documentatie inregistrate la nr. 4428/07.04.2016. 

în baza Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei salbatice, cu modificările şi completările ulterioare ulterioare şi a adresei nr. 70/DCPR/ 14.02.2011 emisa de Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului,

Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei CAT din data de 22.03.2016 că proiectul  „Modernizare drumuri comunale si satesti de interes local situate in intravilanul satului Lipia, comuna  Merei, judetul Buzau ”, situat in , sat Lipia, comuna Merei, judetul Buzau.

nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi  se supune evaluării adecvate. 

I. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

a) proiectul se încadrează în prevederile H.G. nr. 445/2009, Anexa 2 la pct.13, lit.a;
 Descrierea proiectului 
Prin prezentul proiect se propune modernizarea drumurilor comunale si satesti de interes local situate in intravilanul satului Lipia, comuna Merei, o parte din ele fiind  din pamant compactat iar cealalta parte pietruite, pe o lungime totala de 5,567 km, astfel:

-  segment din drumul satesc DS 8  in lungime de  591.807 m ce face legatura intre DC48 ,drumul satesc  DS10 si drumul judetean Dj205A. Structura drumului satesc DS8 este din pamant compactat.

-  segment din drumul satesc DS 10  in lungime de  466.406m ce face legatura intre DC48 ,  drumul satesc DS8 si DJ205A. Structura drumului satesc DS10 este din pamant compactat.

-  drumul comunal DC48 (tronson I-fost DS12)  in lungime de  728.182m ce face legatura cu  DC48(tronson II), DS1, DS3, DJ205A si drumul de exploatare catre zonele agricole. Structura drumului comunalDC48 (tronson I-fost DS12) este din pamant compactat.

- drumul satesc DS 21  in lungime de  885.308m ce face legatura intre drumul satesc DS 23, drumul judetean DJ205A, DS11 si drumul de exploatare din zona agricola. Structura drumului satesc DS21 este din pamant compactat.

- drumul satesc DS 23  in lungime de  848.287 m ce face legatura intre drumul satesc DS11, DS21,DJ205A si DC226 si drumul comunal DC221. Structura drumului satesc DS23 este din pamant compactat.Acest drum poate fi utlizat si ca drum ocolitor , ce face legatura cu localitaea Merei prin DC226. 

- segment din drumul comunal DC48 (tronson II) in lungime de 851.086 m, strabate zona mediana a satului Lipia  de la sud la nord si preia majoritatea traficului rutier din zona centrala a satului  si comunica cu drumul judetean DJ205A, cu drumurile satesti DS3,DS8,DS10 .Segmentul de drum DC48(DS1) este un segment de drum pietruit.

- segmente din drumul satesc DS 3  in lungime de  316.742m  , respectiv 429.543m ce se intersecteaza in bucla cu drumul DC48 (tronson II) si drumul satesc DS1. Segmentele de drum DS3 sunt  segmente de drum balastate.

- drumul satesc DS 5  in lungime de  449.602m  care face legatura intre DC48 si drumurile de exploatare din zona agricola . Drumul satesc DS5 este un drum pietruit.

Lucrarile de modernizare propuse sunt:

· Lucrări de modernizare a traseului pentru drumurile pietruite:

 -  4 cm strat de uzură BA 16;

-  5 cm strat de legătura BAD 20 ;

-12 cm piatră spartă amestec optimal;

 -10 cm fundaţie balast;  

· Lucrări de modernizare a traseului pentru drumurile din pamant compactat si cele din pamant cu rar pietris:
 -  4 cm strat de uzură BA 16;

-  5 cm strat de legătura BAD 20;

-12 cm piatră spartă amestec optimal;

-20 cm fundaţie balast;  

Justificarea necesitatii proiectului:


Având în vedere faptul că infrastructura de transport afectează dezvoltarea economică, problema infrastructurii rutiere creând astfel situaţii nefavorabile atât în cadrul mediilor de afaceri cât şi sub aspect social sau de mediu, la nivelul satului Lipia se impune ca necesară realizarea unei infrastructuri rutiere capabile să satisfacă nevoile şi cerinţele locuitorilor şi să asigure o bază de dezvoltare locală şi regională, întrucât starea precară a drumurilor reprezintă un impediment în calea dezvoltării economice. 


Drumurile rurale(satesti) si segmentul din drumul comunal propus spre a fi modernizate faciliteaza legătura locuitorilor din comuna si sate cu diversele institutii de interes public: Primăria, Dispensarul medical uman, Circa sanitar-veterinară, Şcoli cu clasele I-VIII,  şi Grădiniţe, Biserci. Beneficiarul direct ai investiei propuse este Primaria comunei Merei  la care se adauga beneficiarii indirecti - cei peste 2500 locuitori, pentru care s-a solicitat finantarea.


Prin modernizarea drumurilor rurale (satesti) din cadrul intravilanului satului Lipia judetul Buzau se vor îmbunătăţi condiţiile de transport, se va reduce timpul şi costurile de transport marfă şi călători ce asigură legătura prin DJ205A cu DN1B. În acelaşi timp este asigurat şi facilitat accesul către unităţile agricole şi zootehnice din localităţi şi din afara acestora cât şi a celorlalţi operatori economici care îşi desfăşoară activitatea la nivelul satului Lipia, punându-se astfel la dispoziţie facilităţi pentru noii investitori şi dezvoltatori din zonă. 


Un alt element important îl reprezintă ridicarea gradului de civilizaţie prin modernizarea drumurilor de interes local. 


În concluzie prin modernizarea drumurilor rurale (satesti) se vor asigura:

· Îmbunătăţirea condiţiilor de transport pentru bunuri şi pesoane;

· Îmbunătăţirea condiţiilor de transport prin creşterea vitezei de rulare şi prin reducerea costurilor de exploatare şi a ratei  accidentelor prin adoptarea unor măsuri pentru siguranţă;

· Îmbunătăţirea factorilor de mediu plecând de la condiţiile actuale la modificarea lor către cele cu impact redus asupra mediului;

· Standarde civice şi de mediu la nivel mult mai ridicat comparativ cu situaţia existentă;

· Dezvoltarea viitoare a politicii comune de transport;

· Reabilitarea şi modernizarea infrastructurii existente;

· Îmbunătăţirea administrării infrastructurii .

· Dezvoltarea tursmului zonal prin accesarea facila a zonelor turistice si balneare din zona(ex. baile Sarata Monteoru). 
LUCRARI PROPUSE

Structura constructivă propusă constă într-un aport de straturi rutiere cu următoarea alcătuire:

a. Pentru drumurile pietruite:

· strat de balast în grosime de 10 cm;

· strat de piatră spartă amestec optimal în grosime de 12 cm;

· strat de legătură BAD 20 în grosime de 5 cm;

· strat de uzură din beton asfaltic BA 16

b. Pentru drumurile din pamant compactat sau cu rar pietris:

· strat de balast în grosime de 20 cm;

· strat de piatră spartă amestec optimal în grosime de 12 cm;

· strat de legătură BAD 20 în grosime de 5 cm;

· strat de uzură din beton asfaltic BA 16


CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE CONSTRUCTIILOR :

· lungimea totală a drumurilor  propuse a fi modernizate L=5567m


· lungimea racordarilor la intersectia cu drumurile laterale L=433m


· lăţimea părţii carosabile: 2x2.50m=5.00m;2x2.75m=5.50m;1x4.00m=4.00m


· acostamente: 2 x 0,50 m ;2x0.25m


· platforma drumurilori : 6.50 m;6.00m;5.50m;4.50m


· rigole triunghiulare betonate cu deschidere 1.25m;0.75m;0.50m;


· rigole carosabile cu deschiderea de 50-30cm;

· Podete din tuburi Premo sau metalice Dn600mm la deversarea apei pluviale din rigole la intersectia cu drumurile laterale;

· Podeste de acces din tuburi de beton D=300mm;

· clasa tehnică a drumului este “V “;

· viteza de proiectare este 25 km/h;


În concordanţă cu normele tehnice actuale şi ţinând cont de clasa tehnică (V) în care se încadrează, dar ţinând cont şi de condiţiile existente pe traseu, profilele transversale tip ale drumurile satesti  de interes local studiate sunt: 

Profil transversal tip I – aplicabil pe sectoarele de drumuri DC48(trons II) si DS1 si are urmatoarea configuratie:

· Latime carosabil 2x2.75m cu pantele egale spre exterior de 2.5%

· Latime acostamente 2x0.50m cu pantele egale spre exterior de 4%

· Sectiune triunghiulara a  rigolelor betonate cu urmatoarea  configuratie geometrica:

· Deschidere rigole 1.25m la partea superioara

· Adancime rigole 50 cm

· Structura rutiera :

· 10cm balast

· 12 cm piatra sparta amestec optimal

· 5 cm mixtura asfaltica BAD20

· 4cm strat BA16

Profil transversal tip II – aplicabil pentru sectorul de drumuri:DS3(a) si are urmatoarea configuratie:

· Latime carosabil 4.00m cu panta unica de  de 2.5%

· Latime acostamente 2x0.25m cu pantele egale spre exterior de 4%

· Sectiune triunghiulara a rigolei betonate cu urmatoarea configuratie geometrica:

· Deschidere rigol 0.5 m

· Adancime rigola var 40-50cm

· Structura rutiera :

· 10cm balast

· 12 cm piatra sparta amestec optimal

· 5 cm mixtura asfaltica BAD20

· 4cm strat BA16

Pe anumite sectoare este prezenta rigola carosabila.

Profil transversal tip III – aplicabil pentru sectorul de drum DS3(b) si are urmatoarea configuratie:

· Latime carosabil 2x2.50m cu pantele egale spre exterior de 2.5%

· Latime acostamente 2x0.25m cu pantele egale spre exterior de 4%

· Sectiune in triunghiulara a rigolelor betonate cu urmatoaea configuratie geometrica:

· Deschidere rigole 0.75 m

· Adancime rigole 50 cm

· Structura rutiera :

· 10cm balast

· 12 cm piatra sparta amestec optimal

· 5 cm mixtura asfaltica BAD20

· 4cm strat BA16

Profil transversal tip IV – aplicabil pentru sectorul de drum DS5 si are urmatoarea configuratie:

· Latime carosabil 2x2.50m cu pantele egale spre exterior   de 2.5%

· Latime acostamente 2x0.25m cu pantele egale spre exterior de 4%

· Sectiune in triunghiulara a rigolelor betonate cu urmatoaea configuratie geometrica:

· Deschidere rigole 1.25 m

· Adancime rigole 50 cm

· Structura rutiera :

· 10cm balast

· 12 cm piatra sparta amestec optimal

· 5 cm mixtura asfaltica BAD20

· 4cm strat BA16

Profil transversal tip V – aplicabil pentru sectorul de drum DS8 si are urmatoarea configuratie:

· Latime carosabil 4m cu panta unica  de 2.5%

· Latime acostamente 2x0.25m cu pantele egale spre exterior de 4%

· Sectiune triunghiulara a rigolei betonate cu urmatoaea configuratie geometrica:

· Deschidere rigola 1.25 m

· Adancime rigola 40- 50 cm

· Structura rutiera :

· 20cm balast

· 12 cm piatra sparta amestec optimal

· 5 cm mixtura asfaltica BAD20

· 4cm strat BA16

Pe anumite sectoare este prezenta rigola carosabila

Profil transversal tip VI – aplicabil pentru sectoarele de drum DS10,DS23 si are urmatoarea configuratie:

· Latime carosabil 2x2.50m cu pantele egale spre exterior   de 2.5%

· Latime acostamente 2x0.25m cu pantele egale spre exterior de 4%

· Sectiune in triunghiulara a rigolelor betonate cu urmatoaea configuratie geometrica:

· Deschidere rigole 0.75 m

· Adancime rigole 50 cm

· Structura rutiera :

· 20cm balast

· 12 cm piatra sparta amestec optimal

· 5 cm mixtura asfaltica BAD20

· 4cm strat BA16

Profil transversal tip VII – aplicabil pentru sectoarele de drum DS21,DC48 (tronson1)

si are urmatoarea configuratie:

· Latime carosabil 2x2.50m cu pantele egale spre exterior   de 2.5%

· Latime acostamente 2x0.5m cu pantele egale spre exterior de 4%

· Sectiune in triunghiulara a rigolelor betonate cu urmatoaea configuratie geometrica:

· Deschidere santuri /rigole var 1.25-0.5m

· Adancime rigole 50 cm

· Structura rutiera :

· 20cm balast

· 12 cm piatra sparta amestec optimal

· 5 cm mixtura asfaltica BAD20

· 4cm strat BA16


Amenajare acostamente


Acostamentele au lăţimea de 2x0,50m si 2x0.25m cu pantă transversală de 4% ,fiind consolidate cu balast stabilizat 4% ciment de grosime 15 cm in stare compactata ce sprijina pe un strat suport de balast. Daca  exista situaţii pe teren de neincadrabiliate intre limitelor de proprietăţi, atunci ajustarea patului drumului se va face din diminuarea latimii santurilor.


Amenajare drumuri laterale


Pentru echilibrarea hidraulică şi continuitatea scurgerii de​bitelor, la intersecţia cu drumurile laterale, se vor amplasa podeţe tubulare Dn 600 mm.Pe o lungime de 15m din axul drumului asfaltat, se vor amenaja si drumurile laterale tinand cont de geometria drumului lateral.

Scurgerea apelor


Se executa elementele de colectare şi evacuare a apelor meteorice de pe zona drumului, şi se realizează rigole betonate de o parte si de alta a drumului, continuitatea scurgerii apelor fiind asigurată prin realizarea podeţelor de acces la proprietăţile din zona drumurilor studiate cu tuburi din beton Dn 300 mm.


Pentru impiedicarea infiltrarii apelor prin peretii si fundul rigolelor catre corpul drumului, rigolele se vor betona totodata asigurandu-se si stabilitatea taluzurilor. Santurile vor avea aceeasi declivitate ca a drumurilor in profil longitudinal.


Pe anumite zone ale sectoarelor de drum care se ingusteaza, se vor realiza rigole carosabile, pentru a putea mentine latimea partii carosabile.


Descărcarea apelor din şanţuri se face la distanţe cât mai mici, în funcţie de configuraţia terenului, pentru a se evita stagnarea apelor în zona drumului.


Amenajare podeţe


Pentru echilibrarea hidraulică şi continuitatea scurgerii de​bitelor, la traversarea de pe o parte pe alta a corpului drumului, se vor amplasa podeţe tubulare Dn 600 mm din tuburi Premo si tuburi metalice.


Indicatoare  de semnalizare a circulatiei


Intersectiile sunt semnalizate corespunzator in functie de curemtii de trafic, viteza de proiectare, starea tehnica si geometria drumului in plan. In apropierea curbelor s-au pozitionat indicatoare de limitare a vitezei si de sfarsit de limitare a vitezei.


Siguranţa circulaţiei - semnalizare rutieră 

Pentru lucrările ce se execută la corpul si platforma drumului sub directa influenţă a circulaţiei, vor fi prevăzuţi piloţi de dirijare a circulaţiei şi persoane ce vor asigura atât protecţia personalului muncitor, cât şi siguranţa şi fluenţa circulaţiei pe sectorul de drum pe care se execută lucrări de modernizare.


Fiecare punct de lucru a fost prevăzut cu table indicatoare, prin care se face cunoscut că pe tronsonul respectiv se efectuează lucrări specifice de drumuri.

b) cumularea cu alte proiecte: nu este cazul  

c) utilizarea resurselor naturale: în cadrul lucrărilor de execuție se folosesc agregate de râu, balast, care vor fi aduse cu mașini și utilaje speciale direct de la furnizori. 

           d) producţia de deşeuri: deşeurile rezultate în urma lucrărilor se vor colecta în spaţii special amenajate şi apoi vor fi evacuate la depozite de deşeuri specifice categoriei de deşeuri respective, în locurile precizate de autoritatea publică locală, cu precizarea că deşeurile reciclabile vor fi predate la unităţi specializate în vederea valorificării. 

            e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul şi alte surse de disconfort: 
Execuția obiectivului constituie, pe de o parte, o sursă de emisii de praf, iar pe de altă parte, sursă de emisie a poluanților specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atât în motoarele utilajelor necesare efectuării acestor lucrări, cât și ale mijloacelor de transport folosite. Construcțiile implică o serie de operații diferite, fiecare având propriile durate și potențial de generare a prafului. În cazul realizării unei construcții, emisiile au o perioadă bine definită de existentă (perioada de execuție), dar pot varia substanțial ca intensitate, natura și localizare de la o fază la altă a procesului de construcție. Tehnologiile folosite pentru realizarea obiectivului implică utilaje de montaj performante cu emisii de poluanți scăzute. 

Lucrările desfășurate în perioada de execuție a obiectivului au un impact redus asupra calității atmosferei din zonele de lucru și din zonele adiacente acestora.

- Principale surse de zgomot și vibrații în timpul execuției sunt mijloacele de transport și utilajele terasiere. Atât utilajele terasiere cât și cele de transport vor acționa un timp limitat și numai pe timpul zilei, neproducând, la limita celor mai apropiate locuințe, depășirea nivelului normal de zgomot în mediul rural, pe perioade semnificative de timp.

f) riscul de accident, ţinându-se seama în special de substanţele şi de tehnologiile utilizate:  
tehnologiile utilizate conduc la un risc de   accident minor

2. Localizarea proiectelor

2.1. utilizarea existentă a terenului: terenul pe care se va realiza proiectul are destinaţia de drum 
2.2. relativa abundenţă a resurselor naturale din zonă, calitatea şi capacitatea regenerativă a acestora:  nu este cazul 

2.3. capacitatea de absorbţie a mediului, cu atenţie deosebită pentru:

a) zonele umede: nu este cazul 
b) zonele costiere: nu este cazul

     c)   zonele montane şi cele împădurite: nu este cazul

     d)  parcurile şi rezervaţiile naturale: nu este cazul

     e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia în vigoare, cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate, etc.: nu este cazul;
     f) zonele de protecţie specială, mai ales cele desemnate prin Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Secţiunea a III – a – zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare, şi Hotărârea Guvernului nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: proiectul nu este inclus în zone de protecţie specială desemnate;

  g) ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislaţie au fost deja depăşite: nu au fost înregistrate astfel de situaţii; 
   h) ariile dens populate: nu este cazul;

 Dacă se vor constata situații de natură să afecteze riveranii, se vor lua măsuri de sistare a lucrărilor, anunțarea organelor în drept și a beneficiarilor, identificarea cauzelor și luarea de măsuri preventive, iar în caz de necesitate se vor lua măsuri reparatorii.
     i) peisajele cu semnificaţie istorică, culturală şi arheologică: nu este cazul; 
3. Caracteristicile impactului potenţial:

    a) extinderea impactului: aria geografică şi numărul persoanelor afectate:  nu este cazul

    b) natura transfrontieră a impactului:  nu este cazul

    c) mărimea şi complexitatea impactului: impact relativ redus, pe perioada execuţiei proiectului şi desfăşurării activităţii; 
    d) probabilitatea impactului:  impact cu probabilitate redusă atât pe parcursul realizării investiţiei, cât şi după darea în exploatare a acesteia, deoarece măsurile prevăzute de proiect nu vor afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane);

    e) durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului:  impact cu durată, frecvenţă şi reversibilitate reduse datorită naturii proiectului, mărimii, localizării şi măsurilor prevăzute de acesta;

II. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare adecvată sunt următoarele:

- Proiectul nu intră sub incidenţa art. 28 din Legea 49/2011 care modifică şi completează OUG nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, şi nu se supune procedurii de evaluare adecvată.

Condiţiile de realizare a proiectului:

1. Lucrările de investiţii  se vor realiza  în conformitate  cu proiectul analizat  şi  cu  respectarea  condiţiilor  impuse prin actele emise de instituţiile de avizare;

2. Se vor lua următoarele măsuri de diminuare a impactului în timpul lucrărilor:

· lucrările se vor realiza în etape, conform proiectului, şi se vor efectua lucrări de închidere pe măsura realizării sarcinilor tehnologice; 

· depozitarea eventualelor materiale de construcţie se va face astfel încât să nu poată fi antrenate de vânt sau de apele pluviale;

· se va realiza optimizarea traseului utilajelor care transportă materiale de construcţie;

· se vor lua măsurile necesare pentru evitarea pierderilor de materiale în timpul transportării;

· eventualele deşeuri de materiale de construcţie rezultate în urma lucrărilor se vor colecta în spaţii special amenajate şi apoi vor fi evacuate la depozite de deşeuri specifice categoriei de deşeuri respective, în locurile precizate de autoritatea publică locală, cu precizarea că deşeurile reciclabile vor fi predate la unităţi specializate în vederea valorificării;

3. În timpul execuţiei lucrărilor şi desfăşurării activităţii se vor respecta prevederile STAS 10009/1998– Acustica în construcţii. Acustica urbană. Limite admisibile ale nivelului de zgomot.

4.  La finalizarea lucrărilor vor fi realizate măsurile şi lucrările pentru refacerea zonelor deteriorate şi redarea funcţionalităţii initiale a suprafeţelor afectate sau ocupate temporar.

5. Se vor utiliza doar utilaje şi vehicule agrementate d.p.d.v. tehnic şi se vor alimenta cu carburanţi numai în locuri special amenajate, pentru prevenirea poluării accidentale a solului cu produse petroliere şi uleiuri minerale.
6. Locurile unde vor fi realizate organizările de şantier trebuie să fie astfel stabilite încât să nu aducă prejudicii mediului natural sau uman ( prin afectarea vegetaţiei, prin afectarea structurii solului, emisii atmosferice, prin producerea unor accidente cauzate de traficul rutier din şantier, de manevrarea materialelor, prin producerea de zgomot, etc.). Se va evita amplasarea organizărilor de şantier în apropierea unor zone sensibile ( păduri, ape de suprafaţă, etc. ).
7. Programul de lucru în timpul execuţiei proiectului se va adapta astfel încât să nu creeze disconfort vecinătăţilor.

8. Pe toată durata execuţiei şi desfăşurării activităţii se vor respecta prevederile: 
 - Legii nr. 265/2006 pentru aprobarea O.U.G.  nr. 195/2005 privind protecţia mediului, cu              modificările şi completările ulterioare; 

- H.G. nr. 188/2002, pentru aprobarea unor norme privind condiţiile de descărcare în mediu acvatic a apelor uzate (NTPA 001/2002 şi NTPA 002/2002), modificată şi completată prin H.G. nr. 352/2005;

- STAS 10009/1988 – Acustica urbană – limite admisibile ale nivelului de zgomot la limita    incintei unităţii;

- STAS 6156/1986 – Protecţia împotriva zgomotului în construcţii civile şi social–culturale – limite admisibile şi parametri de izolare acustică;

- Legii nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor; 

- Hotărârea Guvernului nr. 621/2005 privind gestionarea ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje, cu              modificările şi completările ulterioare; 

- Hotărârea Guvernului 856/2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor, cu modificările şi completările ulterioare; 

- H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deşeurilor periculoase şi nepericuloase pe teritoriul României;
Prezenta decizie nu exclude obligaţia solicitării şi obţinerii şi a altor autorizaţii sau avize, prevăzute de legislaţia în vigoare/puncte de vedere  .
 Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvată.

Prezentul act de reglementare îşi păstrează valabilitatea pe toată perioada punerii în aplicare a proiectului (în conformitate cu prevederile art. 16 alin. 1 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 195/2005 privind protecţia mediului, aprobată prin Legea nr. 265/2006, cu modificările şi completările ulterioare).

Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

            Director executiv,      

                                                                            Şef Serviciu Avize, Acorduri, Autorizari                                                                                                          

             Ionuţ Sorin APOSTU                                   biolog  Mirela MARIN
                                                                               Întocmit,                                                                                                    

                                                                     ing.Amalia Consuela NEAGU
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