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Ministerul Mediului, Apelor şi Pădurilor
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău



DECIZIA ETAPEI DE ÎNCADRARE
Nr.59 din 30. 05. 2016
Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de CONSILIUL JUDEŢEAN BUZĂU prin  Preşedinte NEAGU PETRE-EMANOIL , cu sediul în municipiul Buzău, b-dul N.Bălcescu, nr.48, judeţul Buzău înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău  cu nr. 3320 din 11.03.2016  ,
în baza Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei salbatice, cu modificările şi completările ulterioare,


Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul 
şedinţei CAT din data de 24.05.2016 că proiectul:   “  Stimularea mobilităţii la nivel regional prin modernizarea infrastructurii rutiere de transport pe tronsonul Robeasca – Vadu Paşii, judeţul Buzău”, cu amplasamentul în comunele Robeasca, Săgeata şi Vadu Paşii, judeţul Buzău, 
Nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu se supune evaluării adecvate, cu obligativitatea la finalizarea investitiei să solicitaţi efectuarea unui control de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor deciziei etapei de încadrare/acordului de mediu/avizului Natura 2000 ( art. 49, alin. 3 şi 4, Ord. 135/2010) .
Justificarea prezentei decizii:
I. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:
a) proiectul se încadrează în prevederile H.G. nr. 445/2009, Anexa nr. 2, pct. 13, lit. a) .
1. Caracteristicile proiectului:
a) mărimea proiectului: proiectul prevede modernizarea infrastructurii rutiere pe tronsonul Robeasca – Vadu Paşii din judeţul Buzău; 
· Lucrări de drumuri
Lucrările de modernizare proiectate, urmăresc elementele geometrice existente, racordarea aliniamentelor făcându-se cu ajutorul curbelor de arc de cerc sau după caz curbe progresive de tip clotoidă. Profilul longitudinal a fost stabilit tinând cont de soluţiile de execuţie ale structurilor rutiere şi de cotele obligate la poduri, accese, puncte cu cota impusă din localităţi.În secţiune transversal forma este de tip acoperiş, cu pante transversal de 2,5% în aliniament, iar în curbe deverul va fi adaptat în funcţie de viteza de proiectare, iar lăţimea părţii carosabile funcţie de raza curbei.Acostamentele vor fi impermeabilizate complet având aceeaşi structură rutieră ca şi a părţii carosabile, iar în zonele de intravilan se vor amplasa trotuare şi piste de biciclisti.
În ceea ce priveşte structura rutieră a drumului sunt prevăzute 2 soluţii, şi anume:

· Soluţia 1: pentru tronsoanele de drum care se vor reconstrui, în special tronsoanele cu degradări structurale majore, structura rutieră se va dimensiona pentru un trafic de perspectivă de 15 ani şi va avea următoarea succesiune recomandată prin proiect:
· beton asfaltic BA 16 în strat de uzură

· beton asfaltic deschis BAD20 în strat de legătură

· strat de piatră spartă, strat de fundaţie din balast

·  strat de formă din material necoroziv

·  material geotextil cu rol anticontaminant

·  stabilizarea solului cu produse agrementate.

· Soluţia 2: pentru soluţia de reciclare a structurii rutiere existente:
· beton asfaltic BA16 în strat de uzură
· beton asfaltic deschis BAD20 în strat de legătură
· strat reciclat pe bază de liant hidraulic
Alcătuirea propusă pentru caseta de extindere a structurii rutiere şi pentru consolidarea acostamentelor, se prevede realizarea următoarelor straturi:
· strat de material reciclat
· strat superior de fundaţie de piatră sparta
· strat inferior de fundaţie din balast
· strat de formă din materiale necorozive
· stabilizare pat drum cu materiale agrementate
Structura rutieră adoptată pentru trotuare va avea următoarele straturi:

· pavele autoblocante din beton
· substrat din nisip
· strat de fundaţie din balast
Structura rutieră adoptată pentru piste de bicilişti va avea următoarele straturi:

· strat de uzură din BA16

· strat fundaţie din balast

Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 20 m cu structuri rutiere adaptate la carosabilul existent, iar intersecţiile vor fi semnalizate în fucţie de traficul atras de acestea.

Structuri rutiere adoptate:

· drumuri laterale din pământ:

· strat uzură BA16

· strat de legătură BAD20

· strat piatră spartă

· strat fundaţie balast

·  drumuri laterale pietruite:

· strat uzură BA16

· strat de legătură BAD20

· strat piatră spartă

·  drumuri laterale asfaltate:

· strat uzură BA16

· strat de legătură BAD20

Lucrări de colectare şi evacuare ape:
Pentru colectarea şi evacuarea apelor pluviale, se vor proiecta şanţuri pereate pe toată lungimea cuprinsă în extravilan, în intravilan prevăzându-se rigole cu plăcuţă carosabilă.Continuitatea  şanţurilor în zonele de extravilan se va realiza prin intermediul podeţelor dalate cu lumina de 0,4 m.Infrastructura podeţelor va fi realşizată din beton monolit, iar suprastructura va fi executată din dale prefabricate din beton armat. Podeţele tubulare cu lumina mai mică de 2 m, precum şi cele cu structuri foarte degradate se vor înlocui cu podeţe din elemente prefabricate tip P2.Fundaţia acestora va fi  de tip radier din beton.

Preluarea apelor pluviale se va face, dacă este cazul, în amonte prin amenajarea unei camere de captare, iar în aval descărcarea se va amenaja cu pereu din beton şi blocaje din bolovani de râu
· Lucrări de poduri
Pod km 26+670 peste canal – pentru acest obiectiv se propune ca soluţie tehnică înlocuirea podului existent cu un pod nou care presupune:

· Execuţia unei variante de circulaţie provizorie

· Demolarea podului existent şi execuşia podului nou pe acelaşi amplasament; podul va avea o singură deschidere, suprastructura fiind formată din grinzi din beton armat  precomprimat peste care se va executa o placă de suprabetonare şi straturile căii
· Realizarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor de dilataţie; dispozitivele vor fi montate la acelaşi nivel atât pe cale cât şi pe trotuar

· Refacerea straturilor căii

· Podul va avea două trotuare denivelate delimitate de parapet metalic de protecţie foarte ridicată şi un parapet pietonal din material metalic zincat

· Fundaţiile podului vor fi adaptate în funcţie de studiul geotehnic aferent

· Rampele de acces şi racordarea podului cu acestea vor fi adaptate în  consecinţă şi vor fi prevăzute lucrări de susţinere corelate cu noul gabarit al podului

· Lucrări de calibrare albie şi execuţie protecţie maluri amonte şi aval

· Lucrări rampe (structura rutieră, parapet, rigole pe acostament etc.)

· Lucrări de semnalizare definitivă

· Desfacere variantă provizorie de circulaţie

Pasaj la km 32+560 peste CF

Pentru acest obiectiv se propune ca soluţie tehnică reabilitarea podului existent cu modificarea elementelor de gabarit actuale şi păstrarea suprastructurii, care vor fi etapizate astfel:

· Execuţia se va face pe jumătate din lăţimea podului

· Semnalizare rutieră şi instituirea de restricţii

· Desfacerea căii podului şi a trotuarelor

· Demontarea chesoanelor prefabricate existente de trotuar

· Reparaţii locale ale betonului şi se va prevedea protecţie anticorozivă pe toată suprafaţa infrastructurilor
· Refacerea sistemului de tranziţie ramp-pod, grindă de rezemare, dala de racordare, execuţie consolă pentru dală, precum şi refacerea zidului de gardă şi a zidurilor întoarse, hidroizolaţie etc.

· Execuţia unei plăci de suprabetonare concomitent cu extinderea consolelor de trotuar şi montarea gurilor de scurgere şi a tuburilor prelungitoare , de evacuare a apelor, pe lângă elevaţiile culeilor la baza acestora

· Refacerea structurilor căii şi a trotuarelor

· Realizarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor de dilataţie într-o variantă agrementată pentru o viabilitate de 50 de ani ;dispozitivele vor fi montate la acelaşi nivel atât pe cale cât şi pe trotuar

· Podul va avea două trotuare denivelate delimitate de parapet metalic de protecţie foarte ridicată şi un parapet pietonal din material metalic zincat

· Practicarea de goluri la partea inferioară a grinzilor prefabricate pentru aliminarea umidităţii şi ventilarea golurilor din fâşii

· Vopsirea integrală a suprafetelor intradosului suprastructurii şi a grinzilor

· Execuţia de scări de acces

· Lucrări rampe (structura rutieră, parapet, rigole pe acostament etc.)

· Lucrări de semnalizare definitivă

Organizarea de şantier este propusă a se amplasa într-un singur loc, pe un teren aparţinând Primăriei Robeasca, pus la dispoziţie pentru acestă lucrare.Terenul este situat între localitatea Moşeşti, comuna Robeasca, judeţul Buzău, în imediata vecinătate a drumului judeţean DJ 203 K, km 5+900.
Utilităţi:
-alimentarea cu apa – nu este cazul;
-evacuarea apelor uzate menajere provenite de la organizarea de şantier vor fi colectate în toalete ecologice;   
-alimentarea cu energie electrică – generator electric
b) cumularea cu alte proiecte: nu este cazul

c) utilizarea resurselor naturale: nu este cazul

d) producţia de deşeuri: deşeurile rezultate în urma lucrărilor prevăzute prin proiect vor fi preluate de operatori autorizaţi
e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul şi alte surse de disconfort: lucrările şi măsurile prevăzute în proiect nu vor afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane); 
f) riscul de accident, ţinându-se seama în special de substanţele şi de tehnologiile utilizate: materialele utilizate vor fi depozitate în spaţii special amenajate, protejate de intemperii
2. Localizarea proiectelor
2.1. utilizarea existentă a terenului: lucrările se vor realiza în intravilanul şi extravilanul comunelor Robeasca,  Săgeata şi Vadu Paşii, judeţul Buzău, teren aparţinând domeniului public;
2.2. relativa abundenţă a resurselor naturale din zonă, calitatea şi capacitatea regenerativă a acestora:  nu este cazul;

2.3. capacitatea de absorbţie a mediului, cu atenţie deosebită pentru:

a)  zonele umede : nu este cazul

b) zonele costiere : nu este cazul

c) zonele montane şi cele împădurite: nu este cazul
d) parcurile şi rezervaţiile naturale: nu este cazul.
e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia în vigoare, cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate, etc.: nu este cazul;

f) zonele de protecţie specială, mai ales cele desemnate prin Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional – Secţiunea a III – a – zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare, şi Hotărârea Guvernului nr. 930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: conform proiectului propus există mai multe tronsoane situate la limita sitului sau traversează situl de interes comunitar ROSCI0103 Lunca Buzăului; de asemenea, în ceea ce priveşte poziţia podeţelor, există interferenţe între acestea şi sit astfel: podeţe situate la limita sitului (km 9+170, 9+830, 13+747, 14+995, 20+440) şi podeţe localizate în interiorul sitului (km 8+475); având în vedere că proiectul presupune modernizarea infrastructurii drumului existent, precum şi măsurile şi condiţiile inscrise în memorial de prezentare, proiectul nu poate avea un impact semnificativ asupra sitului de importanţă comunitară ROSCI0103 Lunca Buzăului.
g) ariile în care standardele de calitate a mediului stabilite de legislaţie au fost deja depăşite: nu au fost înregistrate astfel de situaţii; 

h) ariile dens populate: proiectul se află amplasat  în zonă locuită, dar va avea efect benefic asupra populaţiei  prin  dezvoltarea infrastructurii de transport;

i) peisajele cu semnificaţie istorică, culturală şi arheologică: nu este cazul; 

3. Caracteristicile impactului potenţial:

    a) extinderea impactului: aria geografică şi numărul persoanelor afectate :  nu este cazul

    b) natura transfrontieră a impactului:  nu este cazul

    c) mărimea şi complexitatea impactului: impact relativ redus şi local, pe perioada execuţiei proiectului; 
    d) probabilitatea impactului:  impact cu probabilitate redusă atât pe parcursul realizării investiţiei, cât şi după darea în exploatare a acesteia, deoarece măsurile prevăzute de proiect nu vor afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane);

    e) durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului:  impact cu durată, frecvenţă şi reversibilitate reduse datorită naturii proiectului şi măsurilor prevăzute de acesta.
- pe parcursul procedurii nu s-au înregistrat observaţii din partea publicului

- pe parcursul procedurii au fost afişate la sediul administraţiei locale ( Primăria Comunei Robeasca, Săgeata şi Vadu Paşii) anunţurile publice privind depunerea solicitării privind proiectul de investiţii şi decizia etapei de încadrare;     

- decizia a fost luată ca urmare a analizării documentaţiei, a verificării amplasamentului în teren, întocmirea procesului verbal de verificare a amplasamentului, a Listei de control – etapa de încadrare şi consultării membrilor CAT; 
II. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare adecvată sunt următoarele:

- amplasamentul prevăzut pentru realizarea proiectului este proprietate publică situat în intravilanul şi extravilanul  comunelor Robeasca, Săgeata şi Vadu Paşii, judeţul Buzău;
- proiectul intră sub incidenţa art. 28 din OUG nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, dar având în vedere că proiectul presupune modernizarea infrastructurii drumului existent, precum şi măsurile şi condiţiile inscrise în memoriul de prezentare, proiectul nu poate avea un impact semnificativ asupra sitului de importanţă comunitară ROSCI0103 Lunca Buzăului.

nesupunându-se astfel procedurii de evaluare adecvată
Condiţiile de realizare a proiectului:
1.Realizarea în cele mai bune condiţii a lucrărilor propuse prin proiect, cu respectarea condiţiilor impuse prin actele emise de instituţiile de avizare nominalizate în certificatul de urbanism.

2. Se vor lua următoarele măsuri de diminuare a impactului în timpul lucrărilor:
-lucrările se vor realiza în etape, conform proiectului, şi se vor efectua lucrări de închidere pe măsura realizării sarcinilor tehnologice; 

-depozitarea materialelor de construcţie se va face astfel încât să nu poată fi antrenate de vânt sau de apele pluviale;

- pe perioada realizarii lucrarilor prevazute in proiect, constructorul are obligatia umectarii terenurilor, mai ales in perioada calduroasa,  pentru a se evita disconfortul populatiei ;

-se va realiza optimizarea traseului utilajelor care transportă materiale de construcţie;
-se vor lua măsurile necesare pentru evitarea pierderilor de materiale în timpul transportării;

-deşeurile de materiale de construcţie rezultate în urma lucrărilor se vor colecta în spaţii special amenajate şi apoi vor fi evacuate la depozite de deşeuri specifice categoriei de deşeuri respective, în locurile precizate de autoritatea publică locală, cu menţiunea că deşeurile reciclabile vor fi predate la unităţi specializate în vederea valorificării;
 - după realizarea obiectivului de investiţii, constructorul va dezafecta lucrările provizorii şi va     degaja zona de materiale folosite sau rezultate şi de alte lucrări provizorii; 
- Titularul este obligat să respecte prevederile memoriului de prezentare a proiectului, a  condițiilor impuse pentru conservarea și protecția speciilor și habitatelor caracteristice sitului de importanță comunitară ROSCI0103 Lunca Buzăului și să asigure instruirea personalului de execuție cu privire la acestea:

· Pentru a minimiza potențialul impact asupra speciei Emys orbicularis (țestoasa de apă europeană), al cărei habitat a fost identificat în zona cursului de apă ce face legătură între râul Buzău și Balta Coșteiu, lucrările de refacere a podețului aflat la km 8+475, amplasat în interiorul sitului, vor fi executate  în perioada rece (noiembrie – martie).

·  Este interzisă depozitarea temporară a materialelor de construcții și a deșeurilor pe partea stangă a drumului, pentru direcția de mers Robeasca - Vadu Pașii, unde este situat situl de importanță comunitară ”Lunca Buzăului”. 
·  Este interzisă desfăşurarea activităţilor de alimentare cu carburanţi, schimbarea lubrifianţilor, reparare-întreţinere a mijloacelor de transport şi a utilajelor în situl de importanţă comunitară “Lunca Buzăului”;  aceste operații se vor desfășura obligatoriu doar în cadrul organizării de șantier, unde se va asigura dotarea cu mijloace de intervenţie în caz de poluări accidentale.

·  Este interzis accesul, staționarea și/sau repararea  utilajelor și mijloacelor de transport pe terenurile din interiorul sitului de importanță comunitară situate pe partea stangă a drumului, pentru direcția de mers Robeasca - Vadu Pașii.

·  Sunt interzise orice formă de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vătămare a exemplarelor de floră şi faună sălbatică aflate în mediul lor natural, în oricare dintre stadiile ciclului lor biologic; deteriorarea şi/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihnă a păsărilor sălbatice; uciderea sau capturarea intenţionată a păsărilor sălbatice, indiferent de metoda utilizată (art. 33 din OUG nr. 57/2007). 

-  Conform prevederilor OUG nr. 68/2007 privind răspunderea de mediu cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, titularul trebuie să adopte toate măsurile necesare pentru a preîntâmpina pericolele de apariţie a unei ameninţări iminente şi a unui prejudiciu asupra mediului şi să suporte costurile acţiunilor preventive şi reparatorii.

- Titularul are obligaţia de a anunţa autorităţile locale pentru protecţia mediului când constată că pe terenurile învecinate cuprinse în situl comunitar Lunca Buzăului se desfăşoară activităţi care pot avea impact semnificativ asupra biodiversităţii zonei.
3. În timpul execuţiei lucrărilor se vor respecta prevederile STAS 10009/1998– Acustica în construcţii. Acustica urbană. Limite admisibile ale nivelului de zgomot.
4. Se vor utiliza doar utilaje şi vehicule agrementate d.p.d.v. tehnic şi se vor alimenta cu carburanţi numai în locuri special amenajate, pentru prevenirea poluării accidentale a solului cu produse petroliere şi uleiuri minerale.

5. Locul unde va fi realizată organizarea de şantier trebuie să fie astfel stabilit încât să nu aducă prejudicii mediului natural sau uman (prin afectarea vegetaţiei, prin afectarea structurii solului, emisii atmosferice, prin producerea unor accidente cauzate de traficul rutier din şantier, de manevrarea materialelor, prin producerea de zgomot, etc.). 

6.  La finalizarea lucrărilor proiectate  se va aduce la starea iniţială terenul.
7. Programul de lucru în timpul execuţiei proiectului se va adapta astfel încât să nu creeze disconfort vecinilor. 
8..Pe toata durata execuţiei se vor respecta prevederile: 

 - Legii nr. 265/2006 pentru aprobarea O.U.G.  nr. 195/2005 privind protecţia mediului, cu              modificările şi completările ulterioare; 

- STAS 10009/1988 – Acustica urbană – limite admisibile ale nivelului de zgomot la limita    incintei unităţii;

- STAS 6156/1986 – Protecţia împotriva zgomotului în construcţii civile şi social–culturale – limite admisibile şi parametri de izolare acustică;
- Legea nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor; 
- Hotărârea Guvernului nr. 621/2005 privind gestionarea ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje, modificată şi completată prin HG 1872/2006;    

- H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deşeurilor periculoase şi nepericuloase pe teritoriul României;
-   Ordinul nr. 119/27.02.2014  care reglementează normele de igienă şi sănătate  privind mediul de viaţă al populaţiei
Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvată.
Prezentul act de reglementare îşi păstrează valabilitatea pe toată perioada punerii în aplicare a proiectului ( în conformitate cu prevederile art. 16 alin. 1 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 195/2005 privind protecţia mediului, aprobată prin Legea nr. 265/2006, cu modificările şi completările ulterioare).
Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările.

p.DIRECTOR EXECUTIV,
biolog Mirela MARIN
       p.Şef Serviciu A.A.A,                                                               Întocmit,                                                                                                    

          ing.Titel PENEŞ                                                        geograf Mădălina Elena ION
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