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Ministerul Mediului
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău



                                                                   PROIECT AL 

DECIZIEI ETAPEI DE ÎNCADRARE 

               Afișat in 19.08.2017
Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresata de   CONSILIUL JUDEȚEAN BUZĂU, cu sediul  în municipiul Buzău, b-dul Nicolae Bălcescu, nr. 48, judeţul Buzău, înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău  cu nr.  8609/18.07.2017,    
în baza Hotărârii Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei salbatice, cu modificările şi completările ulterioare,
Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei CAT din data de 19.09.2017, că proiectul: ”Reabilitare drum județean DJ 203L, între KM 29 + 400 – 50 + 000, Cozieni- Bozioru- Brăești, județul Buzău’’ propus a fi amplasat în jud. Buzău, com. Cozieni, com. Bozioru, com. Brăiești, com. Odăile , 

nu se supune evaluării impactului asupra mediului şi nu se supune evaluării adecvate, cu obligativitatea la finalizarea investitiei să solicitaţi efectuarea unui control de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor deciziei etapei de încadrare (art. 49, alin. 3 şi 4, Ord. 135/2010) şi să obţineţi autorizaţia de mediu, potrivit prevederilor legale în vigoare.
Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

a) proiectul se încadrează în prevederile H.G. nr. 445/2009,     Anexa 2 ,  pct. 13, lit.a;
1. Caracteristicile proiectului
a)mărimea proiectului :

Sectorul de drum județean DJ203L este poziționat între km 29+400-50+815, rezultând o lungime L= 21,415 km. 

Categoria de importanță în conformitate cu HG577/1995 este C normală.

Clasa tehnică a drumului este IV în conformitate cu Ordinul 46/1998.

Lucrările de reabilitare și modernizare ale drumului vor consta din îndeplinirea următoarelor obiective:
Lucrările de bază care se vor executa sunt structurate conform următoarelor categorii de lucrări

A - Lucrări de drumuri

B - Lucrări de poduri

A - Lucrări de drumuri
Amenajarea traseului în plan

Amenajarea traseului în plan s-a făcut în conformitate cu cerințele STAS 863-1985.

Lucrările de reabilitare și modernizare proiectate, urmăresc elementele geometrice existente, racordarea aliniamentelor făcându-se cu ajutorul curbelor arc de cerc sau dupa caz curbe progresive de tip clotoidă, dezvoltarea spațială a secțiunii transversale a drumului făcându-se cu respectarea prevederilor STAS 863-1985 și a spațiului disponibil. 

Profil longitudinal

Profilul longitudinal a fost stabilit ținând cont de soluțiile de execuție ale structurilor rutiere și de cotele obligate la poduri, accese, puncte cu cotă impusă din localități. 

Profilul longitudinal urmărește pasul minim de proiectare de 50,0 m, excepțional de 30,0 m pentru a evita lucrări de exproprieri, iar racordările verticale convexe și concave au raza corespunzătoare vitezei de proiectare de 40,0 km.  

Profilul transversal

Drumul este clasificat ca drum județean, având câte două benzi de 3,00 m lățime fiecare pe sensul de circulație, aparține clasei tehnice IV, conform Normelor Tehnice aprobate prin Ordinul M.T. nr. 46/1998.

Forma în secțiune transverală este de tip acoperiș, cu pante transversale de 2,5% în aliniament, iar în curbe deverul va fi adaptat funcție de viteza de proiectare iar lățimea părții carosabile funcție de raza curbei.

Acostamentele vor avea lăţimea de 1,00 m, lăţimea totală a platformei rezultând de 8.00 m. Acostamentele vor fi impermeabilizate complet având aceeaşi structură rutieră ca şi a părţii carosabile. Acostamentele vor avea pante de 4%.

Structura rutieră

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut pentru perioada de perspectivă anul 2032, în concordanță cu normativul PD177/2001 “Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide” și a fost verificat la acțiunea din îngheț-dezgheț, conform STAS 1709/1 și STAS 1709/2.

· Solutia 1 – SRN - Pentru tronsoanele de drum care se vor reconstrui, în special pe tronsoanele cu degradări structurale majore, precum si pe tronsoanele pietruite, structura rutieră se va dimensiona pentru un trafic de perspectiva de 15 ani, în conformitate cu „Normativul de dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide PD155-2001 şi va fi verificat la îngheţ-dezgheţ, avand urmatoarea succesiune recomandata si consta in :

· săparea si evacuarea pe adancimea de cca. 50 cm a structurii existente in cazul imbracamintilor asfaltice / scarificarea si stabilizarea zestrei existente in cazul sectoarelor pietruite

· asternerea urmatoarelor straturi rutiere (de sus in jos):

· beton asfaltic BA16 in strat de uzura


  
4 cm

· beton  asfaltic deschis BADPC20 in strat de legatura
  
6 cm

· strat de piatra sparta





25 cm

· strat de fundatie din balast 




            30 cm

· material geotextil cu rol anticontaminant

· stabilizarea solului/pietruirii cu produse agrementate

10 cm

· Solutia 2 – Pentru tronsoanele de drum care se vor reabilita, se vor freza straturile din mixturi, se va scarifica fundația existentă şi va fi următoarea succesiune recomandată:

· stratul de uzura din BA16 în grosime de 4 cm;

· stratul de legătura din BADPC20  în grosime de min. 6 cm 

· strat superior de fundatie din piatră spartă 20 cm;

· Soluţia 3 : ranforsarea structurii rutiere pe sectoare cu degradari de suprafata, cu două straturi din mixturi bituminoase, dupa reparatia stratului suport prin plombare: 

· stratul de uzura din BA 16 în grosime de 4 cm;

· stratul de legătura din BADPC20  în grosime de min. 6 cm+2 cm strat de reprofilare, după frezarea denivelărilor si a făgaşelor, conform si cu dimensionarea si verificarea la îngheţ-dezgheţ. 

	Nr.crt
	KM
	KM
	L
	SR propus

	1
	km 29+400
	km 32+070
	2670.00 m
	Soluția 1

	2
	km 32+070
	km 32+420
	350.00 m
	Soluția 2

	3
	km 32+420
	km 34+090
	1670.00 m
	Soluția 1

	4
	km 34+090
	km 34+645
	555.00 m
	Soluția 2

	5
	km 34+645
	km 35+135
	490.00 m
	Soluția 1

	6
	km 35+135
	km 35+300
	165.00 m
	Soluția 2

	7
	km 35+300
	km 35+710
	410.00 m
	Soluția 1

	8
	km 35+710
	km 36+050
	340.00 m
	Soluția 2

	9
	km 36+050
	km 36+300
	250.00 m
	Soluția 1

	10
	km 36+300
	km 36+775
	475.00 m
	Soluția 1

	11
	km 36+775
	km 41+500
	4725.00 m
	Soluția 2

	12
	km 41+500
	km 41+860
	360.00 m
	Soluția 3

	13
	km 41+860
	km 41+950
	90.00 m
	Soluția 2

	14
	km 41+950
	km 42+790
	840.00 m
	Soluția 3

	15
	km 42+790
	km 42+885
	95.00 m
	Soluția 2

	16
	km 42+885
	km 42+985
	100.00 m
	Soluția 3

	17
	km 42+985
	km 50+815
	7830.00 m
	Soluția 2


Pentru realizarea amprizei proiectate, se va executa caseta drumului, în vederea extinderii structurii rutiere şi consolidarea acostamentelor. Se recomandă ca stratul de formă al casetelor să fie stabilizat cu lianţi hidraulici rutieri pentru sporirea capacităţii portante. Alcătuirea propusă pentru caseta de extindere a structurii rutiere şi pentru consolidarea acostamentelor prevede realizarea următoarelor straturi:

· strat de bază din mixtura bituminoasă tip ABPC31,5

min 6 cm

· strat superior de fundaţie din piatră spartă 


            min 15 cm, 

· strat inferior de fundaţie din balast 



min 40 cm
 

Aceste trei straturi vor fi realizate până la nivelul superior al structurii actuale. 

Deasupra rostului dintre casetă şi suprafaţa structurii rutiere existente, se va prevedea un material geosintetic pentru întârzierea transmiterii fisurilor şi armarea covorului bituminos pe lăţimea de 1,0 m.

Intersecții cu drumuri publice și conectarea la drumurile locale

Drumurile laterale vor fi amenajate pe o lungime de 20,0 m cu structuri rutiere adaptate la carosabilul existent, iar intersecţiile vor fi sistematizate în funcţie de traficul atras de acestea conform normativului AND 600-2010.

Structurile rutiere adoptate:
· drumuri laterale pietruite:

· strat uzură BA16 


-  4 cm

· strat de legătură BADPC20 
-  6 cm

· strat fundație balast

            - 20 cm

· drumuri laterale asfaltate:

· strat uzură BA16 


- 4 cm

· strat de legătură BAD20 
            - 6 + 2 cm

Lucrări de colectare și evacuare ape

Pentru colectarea şi evacuarea apelor pluviale, se vor proiecta şanţuri sau rigole pereate pe toată lungimea cuprinsă în extravilan, în intravilan prevăzându-se rigole cu placuță carosabilă.

	Rigola cu placuta carosabila

	km inceput
	Lungime (m)
	km sfarsit
	Amplasare

	km  30+430
	45
	km  30+475
	dr

	km  30+490
	50
	km  30+540
	dr

	km  30+490
	50
	km  30+540
	stg

	km  31+980
	95
	km  32+075
	dr

	km  33+990
	115
	km  34+105
	dr

	km  34+675
	65
	km  34+740
	stg

	km  34+275
	18
	km  34+293
	stg

	km  34+900
	120
	km  35+020
	stg

	km  34+755
	265
	km  35+020
	dr

	km  36+500
	215
	km  36+715
	dr

	km  36+500
	95
	km  36+595
	stg

	km  39+908
	22
	km  39+930
	dr

	km  41+544
	321
	km  41+865
	dr

	km  42+020
	130
	km  42+150
	dr

	km  42+175
	440
	km  42+615
	dr

	km  42+240
	345
	km  42+585
	stg

	km  42+640
	350
	km  42+990
	dr

	km  45+085
	180
	km  45+265
	dr

	km  45+105
	131
	km  45+236
	stg

	km  46+375
	235
	km  46+610
	stg

	km  46+485
	565
	km  47+050
	dr

	km  46+650
	635
	km  47+285
	stg

	
	4487
	
	


Șanțurile au secțiunea trapezoidală cu lățimea la fund adaptată la ampriza existentă, pante către acostament de 2:3 și spre exteriorul amprizei de 1:1, iar rigolele sunt triunghiulare. 

Protecția șanțului sau rigolei pereate este din beton de ciment C30/37 în grosime de 10 cm, așezat pe un strat de nisip de 5 cm. 

Pe unele sectoare se pot amplasa și rigole ranforsate:

	Rigola ranforsata

	km inceput
	Lungime
	km sfarsit
	Amplasare

	km  29+984
	30
	km  30+014
	dr

	km  30+797
	30
	km  30+827
	dr


Continuitatea șanțurilor în zonele din extravilan se va realiza prin intermediul podețelor dalate cu lumina de 0,40 m. Infrastructura podețelor este realizată din beton turnat monolit, iar suprastructura este executată din dale prefabricate din beton armat. Numărul de dale este variabil în funcție de lungimea podețului. Lățimea dalelor marginale este de 1,00 m iar lățimea dalelor centrale este de 0,50 m.
Pentru descărcarea spre emisar a unor podețe sunt necesare execuția de canale pereate cu lățimea la fund de 1,0 m:

	Canal pereat lf = 1.00m

	km inceput
	Lungime
	km sfarsit
	Amplasare

	km  49+750
	380
	km  50+130
	dr

	km  50+125
	250
	km  50+375
	stg


Se vor înlocui podeţele tubulare cu lumina mai mică de 1,0 m, precum şi cele cu structuri foarte degradate, cu podeţe din elemente prefabricate tip P2 sau C2. Preluarea apelor se va face, dacă este cazul, în amonte prin amenajarea unei camere de captare, iar în aval descărcarea se va amenaja cu pereu din beton (care se continuă și în deschiderea liberă a podețului) și blocaje din bolovani de râu. Stabilitatea terasamentului în zona de descărcare se va asigura prin montarea de aripi prefabricate tip AP 2-2 bucăți  asezate pe fundație din beton.

Toate celelalte podeţe se vor repara prin lucrări adaptate la situația existentă, tencuieli, interventii la camerele de cădere, timpane și racordări cu terasamentele, canale de descărcare, etc.

Se vor utiliza pentru înlocuirea podețelor cu deschideri mai mari, structuri prefabricate, având avantajul unui timp de execuție mai scurt. Se vor folosi elevații prefabricate din beton armat tip L și dale prefabricate din beton precomprimat.

Amplasarea și soluțiile constructive pentru podețe sunt după cum urmează:

	Podete casetate tip P2

	Nr
	km
	amonte
	aval
	Lungime

	1
	km  29+580
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	2
	km  29+840
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	3
	km  29+955
	camera de cadre+ 25m canal
	Aripi + 25 m canal
	8.40m

	4
	km  30+222
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	5
	km  31+952
	camera de cadre+ 25m canal
	Aripi
	8.40m

	6
	km  32+260
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	7
	km  32+555
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	8
	km  32+875
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	9
	km  33+100
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	10
	km  33+200
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	11
	km  33+400
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	12
	km  33+460
	camera de cadre+ 25m canal
	Aripi
	8.40m

	13
	km  33+730
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	14
	km  34+115
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	15
	km  34+515
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	16
	km  34+550
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	17
	km  35+200
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	18
	km  35+325
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	19
	km  36+775
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	20
	km  37+785
	camera de cadre
	Aripi
	19.20m

	21
	km  39+280
	Aripi
	Prin gabioane
	8.40m

	22
	km  39+555
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	23
	km  39+688
	camera de cadre
	Prin gabioane
	8.40m

	24
	km  39+845
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	25
	km  40+110
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	26
	km  40+445
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	27
	km  41+025
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	28
	km  41+535
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	29
	km  41+650
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	30
	km  42+150
	Aripi
	Aripi
	15.60m

	31
	km  42+640
	camera de cadre
	Aripi
	13.20m

	32
	km  42+935
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	33
	km  43+040
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	34
	km  43+350
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	35
	km  44+505
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	36
	km  44+690
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	37
	km  45+285
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	38
	km  45+870
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	39
	km  47+145
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	40
	km  47+620
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	41
	km  47+790
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	42
	km  48+865
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m

	43
	km  49+570
	camera de cadre
	Aripi
	8.40m


	Podet tubular D-1000

	km
	amonte
	aval
	Lungime

	km  30+310
	camera de cadre + canal 15m
	Aripi + canal 25m
	10.00m

	km  32+160
	camera de cadre
	Aripi
	10.00m

	km  36+400
	camera de cadre
	Aripi
	10.00m

	km  36+505
	camera de cadre
	Aripi
	10.00m

	km  46+070
	camera de cadre
	Aripi
	10.00m

	km  47+007
	camera de cadre
	Aripi
	10.00m

	km  47+105
	camera de cadre
	Aripi
	10.00m

	km  47+285
	camera de cadre
	Aripi
	10.00m

	km  47+290
	camera de cadre
	-
	8.00m

	km  47+345
	camera de cadre
	Aripi
	10.00m

	km  50+375
	camera de cadre
	Aripi
	10.00m


	Podet casetat tip C2

	km
	amonte
	aval
	Lungime

	km  30+490
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  30+795
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  31+980
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  36+995
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  37+735
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  38+480
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  40+750
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  44+365
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  44+940
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  49+760
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  50+455
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m


	Podet cu elevatii prefabricate

	km
	Elevatii
	amonte
	aval
	Lungime

	km  30+110
	L3
	Aripi A2
	Aripi A2
	11.20m

	km  35+690
	L2
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  43+580
	L3
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  43+770
	L3
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m

	km  44+060
	L3
	Aripi A2
	Aripi A2
	9.60m


Lucrări de consolidare corp drum
· Structuri de sprijin cu fundare direct:

	Ziduri de sprijin

	km inceput
	Lungime
	km sfarsit
	elevatie

	km  29+400
	45m
	km  29+445
	1.50 m

	km  30+200
	20m
	km  30+220
	1.50-2.00m

	km  31+022
	15m
	km  31+037
	1.50-2.00m

	km  33+325
	60m
	km  33+385
	1.50-2.00m

	km  33+505
	140m
	km  33+645
	1.50-2.00m

	km  34+235
	65m
	km  34+300
	1.50-2.00m

	km  34+308
	195m
	km  34+503
	1.50-2.00m

	km  35+825
	35m
	km  35+860
	1.50-2.00m

	km  35+875
	35m
	km  35+910
	1.50-2.00m

	km  37+645
	50m
	km  37+695
	1.50-2.00m

	km  39+870
	40m
	km  39+910
	2.00 - 2.50m

	km  39+930
	45m
	km  39+975
	2.00 - 2.50m

	km  40+360
	60m
	km  40+420
	2.00 - 2.50m

	km  40+645
	50m
	km  40+695
	2.00 - 2.50m

	km  41+870
	110m
	km  41+980
	2.00 - 3.00m

	km  43+082
	20m
	km  43+102
	1.50-2.00m

	km  43+113
	60m
	km  43+173
	1.50-2.00m

	km  43+292
	45m
	km  43+337
	1.50-2.00m

	km  43+468
	110m
	km  43+578
	2.50 - 3.00m

	km  43+595
	165m
	km  43+760
	2.50 - 3.00m

	km  44+175
	175m
	km  44+350
	2.50 - 3.00m

	km  44+545
	40m
	km  44+585
	2.00 - 2.50m

	km  44+600
	85m
	km  44+685
	2.00 - 2.50m

	km  44+700
	55m
	km  44+755
	2.00 - 2.50m

	km  44+780
	25m
	km  44+805
	2.00 - 2.50m

	km  44+893
	40m
	km  44+933
	2.00 - 2.50m

	km  44+896
	25m
	km  44+921
	1.50-2.00m

	km  45+306
	110m
	km  45+416
	2.00 - 2.50m

	km  45+495
	350m
	km  45+845
	2.50 - 3.00m

	km  47+985
	45m
	km  48+030
	2.00 - 2.50m


· Structuri de sprijin din piloți forați din beton armat încastrați în roca de bază (marnă).

	Consolidare cu fundatii indirecte

	km inceput
	Lungime
	km sfarsit
	elevatie
	Piloti
	L pilot

	km  29+610
	55
	km  29+665
	2.40 m
	d =  1080 mm
	10.00 m

	km  30+775
	40
	km  30+815
	2.40 m
	d =  1080 mm
	10.00 m

	km  33+640
	40
	km  33+680
	2.40 m
	d =  1080 mm
	10.00 m

	km  34+180
	130
	km  34+310
	1.50 m
	d =  1080 mm
	11.00 m

	km  34+390
	80
	km  34+470
	1.50 m
	d =  1080 mm
	20.00 m

	km  34+555
	110
	km  34+665
	2.40 m
	d =  1080 mm
	10.00 m

	km  35+802
	75
	km  35+877
	2.40 m
	d =  1080 mm
	10.00 m

	km  37+545
	60
	km  37+605
	2.40 m
	d =  1080 mm
	10.00 m

	km  38+100
	80
	km  38+180
	2.00 m
	d =  1080 mm
	10.00 m

	km  41+440
	50
	km  41+490
	2.40 m
	d =  1080 mm
	10.00 m

	km  41+905
	45
	km  41+950
	2.40 m
	d =  300 mm
	5.00 m

	km  42+855
	30
	km  42+885
	1.25 m
	d =  800 mm
	8.00 m

	km  48+475
	45
	km  48+520
	2.40 m
	d =  1080 mm
	10.00 m


Pentru asigurarea amprizei drumului s-au prevăzut fundații adâncite de parapet (FAP) pe următoarele sectoare:

	FAP

	km inceput
	Lungime
	km sfarsit
	Amplasare

	km  30+574
	80
	km  30+654
	stg

	km  32+135
	100
	km  32+235
	stg

	km  37+270
	75
	km  37+345
	stg

	km  37+420
	75
	km  37+495
	stg

	km  37+568
	15
	km  37+583
	stg

	km  37+616
	20
	km  37+636
	stg

	km  37+676
	20
	km  37+696
	stg

	km  42+810
	40
	km  42+850
	stg

	km  43+358
	110
	km  43+468
	stg


· Pe unele sectoare ale drumului, terasamentul este afectat de răul Bălăneasa, fiind necesare pentru protecția și consolidarea acestuia, de lucrări din gabioane umplute cu piatră brută sau bolovani de râu, fundate pe blocuri din beton.

	Gabioane

	km inceput
	Lungime
	km sfarsit
	Elevatie
	Amplasare

	km  33+245
	130
	km  33+375
	3.00 m
	dr

	km  38+650
	90
	km  38+740
	2.00 m
	stg

	km  39+050
	100
	km  39+150
	2.00 m
	stg

	km  39+200
	165
	km  39+365
	2.00 m
	stg

	km  39+450
	75
	km  39+525
	2.00 m
	stg

	km  39+575
	270
	km  39+845
	2.00 m
	stg


Lungimile de aplicabilitate ale lucrarilor de consolidare a drumului afectat de alunecarile de teren, țin cont de datele culese de pe teren și de evoluția acestora în următorii 1,5ani – 2 ani, daca nu apar fenomene extreme (cutremure de pamant, ploi deluviale, săpături în corpul drumului pentru montarea unor rețele și lăsate nefinalizate). 

Lungimile acestor lucrări vor fi reanalizate și stabilite în cadrul proiectului tehnic, în funcție de evoluția acestora.

La realizarea drenurilor longitudinale sub șanțuri, s-au prevăzut cămine de vizitare și evacuare transversal drumului, sectorizarea acestora fiind următoarea:

	Dren sub sant

	km inceput
	Lungime
	km sfarsit
	Amplasare

	km  32+070
	145
	km  32+215
	dr

	km  33+655
	145
	km  33+800
	stg

	km  34+375
	130
	km  34+505
	stg

	km  35+700
	400
	km  36+100
	dr

	km  36+720
	2000
	km  38+720
	dr


Pe lungimea lucrărilor de consolidare, acostamentele au aceeași alcătuire ca și structura rutieră.

Pe coronamentul structurilor de sprijin, se vor monta parapete metalice.
Lucrări de siguranța circulației, marcaje și indicatoare rutiere

Proiectele de Reglementarea circulației rutiere prin indicatoare și marcaje rutiere se realizează în conformitate cu prevederile Convenției Europene asupra semnalizării rutiere (Viena-8 Noiembrie 1968), Ordonanței de Urgență privind circulația pe drumurile publice nr.195 din 12 decembrie 2002, cu modificările și completările ulterioare și Regulamentului de aplicare a OUG 195/2002 și a Standardelor românești din seria SR 1848. 

Semnalizarea rutiera pe timpul execuției - în perioada de execuție se va  asigura siguranța circulației prin montarea de indicatoare de reglementare a circulației, pentru presemnalizarea și semnalizarea zonelor de lucru. 

De asemenea, în periodele cu trafic intens se vor amplasa la capetele tronsoanelor în care se lucrează,  piloți  de dirijare a traficului, instruiti in  mod corespunzator, dotați cu stație de emisie recepție și cu bastoane reflectorizante de dirijare a circulatiei. 

Se vor monta și semafoare electrice, iar constructorul va asigura funcționarea corespunzatoare a acestora. În cazul în care este necesară închiderea temporară a unui tronson de drum, este necesară anunțarea din timp a factorilor din administrația locală de care aparține tronsonul de drum închis, se vor monta indicatoare rutiere de semnalizare a tronsonului închis cu precizarea intervalului de timp în care se va inchide și traseul ocolitor de urmat pentru depășirea  acestuia.

Semnalizarea rutiera dupa execuția lucrărilor - dupa execuția lucrărilor de amenajare a părții carosabile, este necesară realizarea marcajelor longitudinale și a marcajelor transversale, montarea indicatoarelor de circulație. Marcajele longitudinale au rolul de a delimita benzile de circulație și pentru marcarea zonelor de interdicție a depășirilor. Marcajele transversale au rolul de a marca zonele în care este posibilă traversarea drumului cu  asigurarea protecției pietonilor. 

Ca elemente de siguranță rutieră s-au prevăzut parapete metalice cu nivel de protectie ridicată de tip H1 sau H4b asigurându-se și lățimea de lucru pentru parapet.

Parapeții de protecție vor respecta ”Normativul pentru sisteme de protecție pentru siguranța circulației pe drumuri, poduri și autostrăzi-AND 593” și standardele SR EN 1317/1-5– dispozitive de protecție la drumuri.

Soluțiile de amenajare ale intersecțiilor s-au realizat conform ”Normativului pentru amenajarea intersecțiilor la nivel pe drumurile publice” – AND 600-2010.

Pentru a ajuta conducătorii auto să perceapă mai ușor și rapid schimbarea caracterisiticilor mediului de trafic, la intrările în localități, în ambele sensuri se vor prevedea ca măsuri de calmarea traficului, trei seturi a cîte 6 benzi rezonatoare.

Semnalizarea verticală și orizontală s-a făcut în conformitate cu seria de standarde 1848.

Borne kilometrice și hectometrice -  la finalizarea lucrărilor de execuție, traseul se va kilometra, se vor identifica zonele în care se pot monta bornele corespunzatoare poziției de pe traseu și se vor monta în conformitate cu normele de amenajare din normativele legale în vigoare .

B - Lucrări de poduri

La podurile existente se va interveni, utilizându-se acțiunile și modelele de calcul în conformitate cu SR EN 1991:1 (Eurocod 1) și SR EN 1992:2 (Eurocod 2), pentru dimensionarea elementelor noi din beton structural și cu respectarea cerințelor clasei ”E” de încărcare pentru reabilitarea sau consolidarea structurilor existente. 

Soluțiile tehnice sunt în concordanță cu cele recomandate în expertiza tehnică elaborată de dl expert tehnic dr.ing. Teodor Broșteanu.
Solutiile recomandate de expertul tehnic :

	Nr.crt
	Poz.km
	Soluție recomandată

	1
	31+100
	Înlocuire pod existent

	2
	31+415
	Înlocuire pod existent

	3
	31+715
	Înlocuire pod existent

	4
	31+870
	Înlocuire pod existent

	5
	32+375
	Înlocuire pod existent

	6
	34+750
	Reabilitare prin înlocuirea suprastructurii

	7
	35+490
	Înlocuire pod existent

	8
	37+150
	Înlocuire pod existent

	9
	38+250
	Înlocuire pod existent

	10
	40+260
	Înlocuire pod existent

	11
	41+225
	Înlocuire pod existent


	Nr.

crt
	Poz.km
	Lpod / oblicitate
	Infrastructuri
	Suprastructura
	Aparare mal

	1
	31+100
	1x36,0+2x4,0+2x0,07 m 

L= 44,14 m

Pod drept
	2 culei masive b.a.hel=5,40 m, chesoane deschise h= 4,0 m 
	4 grinzi b.p. L=36m, h=2,10 m, îmbinate prin placă și suprabetonare

Cale 7,80 m
	Ziduri din beton amonte + aval L=100,0 ml

	2
	31+415
	1x36,0+2x4,0+2x0,07 m 

L= 44,14 m

Pod drept
	2 culei masive b.a.hel=4,40 m, chesoane deschise h= 4,0 m
	4 grinzi b.p. L=36m, h=2,10 m, îmbinate prin placă și suprabetonare

Cale 7,80 m
	Ziduri din beton amonte + aval L=100,0 ml

	3
	31+715
	1x36,0+2x4,0+2x0,07 m 

L= 44,14 m

Pod drept
	2 culei masive b.a. hel=5,40 m, chesoane deschise h= 4,0 m
	4 grinzi b.p. L=36m, h=2,10 m, îmbinate prin placă și suprabetonare

Cale 7,80 m
	Ziduri din beton amonte + aval L=100,0 ml

	4
	31+860
	1x36,0+2x4,0+2x0,07 m 

L= 44,14 m

Pod drept
	2 culei masive b.a. hel=5,40 m, chesoane deschise h= 4,0 m
	4 grinzi b.p. L=36m, h=2,10 m, îmbinate prin placă și suprabetonare

Cale 8,80 m
	Ziduri din beton amonte + aval L=100,0 ml

	5
	32+375
	1x36,0+2x4,0+2x0,07 m 

L= 44,14 m

Pod oblic dreapta 70
	2 culei masive b.a. hel=5,40 m, chesoane deschise h= 4,0 m
	4 grinzi b.p. L=36m, h=2,10 m, îmbinate prin placă și suprabetonare

Cale 7,80(8,30)
	Ziduri din beton amonte + aval L=100,0 ml

	6
	34+750
	1x15,0+2x4,0+2x0,05 m 

L= 23,10 m

Pod drept
	Reparații locale, cămășuială și subzidiri culei
	9 grinzi b.p. L=15,0m, h=0,72m  suprabetonare

Cale l=7,80 m
	Ziduri din beton amonte și aval L=60,0 ml


	7
	35+490
	1x18,0+2x14,0+4x0,05+2x4,0

L=54,10 m

Pod drept
	2 culei masive(hel 4,70m) și 2 pile lamelare (hel=5,0) din b.a., chesoane deschise h= 4,0 m
	9 grinzi b.p. L=18m pe deschiderea centrala si 2x14m, pe deschiderile de capăt, h=0,80 m, suprabetonare 

Cale 7,80 m
	Ziduri din gabioane amonte și aval L=220,0 ml

	8
	37+150
	L=5,90

Podeț drept
	Elevații L3-6 buc

Fundații directe tip bloc h= 1,50 m
	10 dale centrale și 2 marginale tip D5 din bp, L=5,90 m, 

Cale 9,16 m
	Aripi prefabricate 

	9
	38+250
	1x10,0+2x4,0+2x0,05 m 

L= 18,10 m

Pod drept
	2 culei masive b.a.hel=4,50 m, chesoane deschise h= 4,0 m
	16 grinzi din b.p. L=10,0 m, h=0,42 m

suprabetonare

Cale 7,80 m
	Ziduri din gabioane amonte și aval L=60,0 ml

	10
	40+260
	1x36,0+2x4,0+2x0,07 m 

L= 44,14 m

Pod oblic dreapta 70
	2 culei masive b.a., chesoane deschise h= 4,0 m
	4 grinzi b.p. L=36m, h=2,10 m, îmbinate prin placă și suprabetonare
	Ziduri din beton amonte și aval L=60,0 ml

	11
	41+225
	1x36,0+2x4,0+2x0,07 m 

L= 44,14 m

Pod oblic dreapta 70
	2 culei masive b.a., chesoane deschise h= 4,0 m
	4 grinzi b.p. L=36m, h=2,10 m, îmbinate prin placă și suprabetonare
	Ziduri din beton amonte și aval L=60,0 ml


Pentru execuția acestor lucrări se vor respecta următoarele specificații tehnice 

· Semnalizarea corespunzătoare a sectorului în lucru;

· Execuția unei variante de circulatie provizorie;

· Podurile noi vor fi dimensionate în conformitate cu prevederile SR EN 1991-2, la modelul de calcul LM1, iar consolidările celor existente vor respecta cerințele clasei E de încărcare; 

· Deschiderea podurilor noi a rezultat dintr-un calcul hidraulic, la debitele de calcul cu asigurarea de 5% pentru extravilan și 1% pentru intravilan. 

· Gabaritul podurilor este corespunzator STAS 2924/91, la care s-a avut în vedere conditiile de amplasament și de amenajarea în plan a drumului corespunzatoare conform STAS 863(oblicitate, supralărgire, etc.);

· Podurile noi urmăresc evitarea amplasării infrastructurilor în albia minoră;

· Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilataţie se vor realiza într-o variantă modernă și funcţională, agrementate pentru o viabilitate de 50 de ani. 
· Straturile căii (mortar de pozare, hidroizolaţie modernă, șapă de protecţie, îmbracăminte bituminoasa), vor fi realizate conform prescripțiilor AND 546-2013;

· Podurile prezintă două trotuare denivelate, delimitate de parapet metalic cu protecție foarte ridicată tip H4b și un parapet pietonal din material metalic zincat.  

· Fundațiile podurilor sunt directe, de tip cheson deschis, având în vedere prevederile studiului geotehnic aferent;

· Rampele de acces și racordarea podurilor cu acestea, sunt adaptate în consecință și au fost prevăzute cu lucrări de susținere corelate cu noul gabarit al podului;

· Albia râului Bălăneasa asigură în general pe 2 lungimi de pod în amonte și una în aval, aceeași deshidere ca a podurilor proiectate, fără a fi nevoie de lucrări de calibrare sau reprofilare, protecția rampelor de acces la pod cu lucrări specifice (gabioane), făcându-se în limita strict necesară pentru punerea în siguranță a structurilor;
· Lucrări pe rampe: structura rutiera, parapet, rigole pe acostament etc;

· Lucrări de semnalizare definitiva;

Desfacere varianta provizorie de circulatie.
La km 46+300 exista un pod peste raul Balaneasa (Saratel), in stare buna, la care nu se intervine prin prezentul proiect. Podul are o singura deschidere, iar în amonte si aval, pe ambele maluri, exista ziduri din gabioane placate cu beton.

b) cumularea cu alte proiecte:    -       Nu este cazul, pe amplasamentele analizate şi în vecinătatea acestora nu există şi nu sunt prevăzute alte proiecte.     
c) utilizarea resurselor naturale:    

Principalele resurse naturale folosite sunt: 

· nisip;
· balast;

· piatră;
·  apă.

 Materiile prime necesare executiei lucrarilor de reabilitare drum județean DJ 203L, între KM 29 + 400 – 50 + 000, Cozieni- Bozioru- Brăești, județul Buzău, sunt:
	Materii prime

	Otel beton OB37 si PC52

	Beton

	Mortar de ciment

	Elemente prefabricate din beton

	Piatra bruta si piatra sparta

	Parapet metalic deformabil

	Nisip

	Apa


In ceea ce privește modul de aprovizionare, transport și depozitare temporară a materialelor, antreprenorul va desfășura aceste activități în conformitate cu legislatia în vigoare .
Materiile prime necesare desfășurării activităților de șantier vor fi aduse cu autovehicule specifice, autobasculante etc. în funcție de ordinea etapelor de lucru, evitandu-se astfel, stocarea de materii prime pe termen lung, în zona organizării de șantier.
Betonul se va aduce pe șantier cu betoniera, în momentul utilizării acestuia.
Alimentarea cu combustibili a autovehiculelor, se va realiza la stațiile de carburanți autorizate sau la stația de carburanți autorizată, proprietate a constructorului(dacă acesta are în dotare).
Locurile unde vor fi amenajate organizarile de santier trebuie sa fie stabilite astfel incat sa nu aduca prejudicii asupra mediului prin emisii atmosferice, prin producere de accidente cauzate de traficul rutier din santier, de manevrarea materialelor. Trebuie evitata amplasarea organizarilor de santier in apropierea unor zone sensibile, cum ar fi cursurile de apa care constituie surse de alimentare cu apa, langa captarile de apa subterana, sau trebuie asigurata respectarea conditiilor de protectie a acestora.
La alegerea locației organizarii de șantier se va avea în vedere urmatoarele aspecte:
· sa fie plasat aproape de zona de lucru pentru a se putea ajunge ușor la zona de lucru, cu scopul de a reduce pe cât posibil problemele generate de traficul mijloacelor de transport; Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica diminuând zonele de impact si favorizând o exploatare controlata si corecta.

· sa reducă la minim interferența potentială cu zonele înconjuratoare (viața populației locale si activitatea socială).

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse în șantier în stare de funcționare având făcute reviziile tehnice și schimburile de lubrefianți. Schimbarea lubrifianților se va executa dupa fiecare sezon de lucru în ateliere specializate, unde se vor efectua și schimburile de anvelope.
Alimentarea cu combustibili a autovehiculelor, se va realiza la statii de carburanti autorizate sau la statia de carburanti autorizata proprietate a constructorului (daca acesta are in dotare). In cazul alimentarii pe santier a diferitelor utilaje, acest lucru se va realiza din cisterna autorizata, in incinta organizarii de santier.

Energia electrica va fi asigurata de un generator electric.

  d) producţia de deşeuri   :   

      In perioada de executie, deșeurile generate vor fi colectate selectiv și valorificate prin societăți de profil ; 

     - Deșeurile menajere vor fi colectate în pubele amplasate în locuri special amenajate în organizarea de șantier și preluate periodic de serviciile de salubritate din zonă, pe bază de contract. 
     - In timpul executarii lucrarilor vor rezulta deseuri din dezafectarile efectuate si anume:

- pamantul rezultat din sapatura – se va cuprinde in lucrarile de umpluturi;

- betoane degradate – se vor transporta la depozitul de deseuri autorizat;

- material fieros - se va putea transporta la centre de colectare autorizate materiale feroase si neferoase;
- alte materiale marunte care rezulta din activitatea de constructii care se vor strange si vor fi duse la groapa de gunoi autorizata, cea mai apropiata de punctul de lucru analizat.
Constructorul mai are obligatia de a-si organiza activitatea de santier astfel incat sa fie respectate normele de igiena si de sanatate a oamenilor dar si de depozitare a deseurilor si de evacuare ritmica spre zonele autorizate. Daca din activitatea de executie rezulta materiale necorespunzatoare cuprinderii in lucrarea noua (betoane segregate, armaturi cu rugina, etc.) se vor lua masuri ca acestea sa fie indepartate din zona de lucru in zone autorizate si nu la intamplar;

e) emisiile poluante, inclusiv zgomotul şi alte surse de disconfort:  

          În perioada de execuţie a lucrărilor proiectate poluarea atmosferei va fi determinată în principal de utilajele şi mijloacele de transport care acţionează în zonele analizate. Emisiile de praf variază de la o zi la alta, în funcţie de operaţiile specifice, condiţiile meteorologice dominante. 
         În timpul realizării obiectivului pot exista surse temporare generatoare de poluanţi în atmosferă, ca urmare a funcţionării motoarelor cu ardere internă şi a operaţiunilor necesare realizării lucrărilor (emisii de praf), însa aceste emisii vor fi în limite admisibile, fără efecte semnificative asupra populaţiei şi biodiversităţii.

Emisiile vor fi locale, şi vor avea impact nesemnificativ datorită dispersiei. Fiind surse nedirijate nu intră sub incidenţa Ord. 462/1993.
-Impurificarea solului şi subsolului poate proveni de la deşeuri depozitate necorespunzător şi /sau pierderi de produse petroliere de la utilajele şi mijloacele de transport.
Pe perioada execuţiei lucrărilor, deşeurile existente pe amplasament şi cele rezultate din activitatea proiectată vor fi colectate şi depozitate corespunzător în locuri special amenajate, urmând ca apoi să fie preluate de firme specializate.

Utilajele şi mijloacele de transport folosite vor fi cu inspecţia tehnică la zi. 

 Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor.

In perioada de executie, sursele de zgomot si vibratii sunt grupate dupa cum urmeaza: 

- în fronturile de lucru zgomotul și vibrațiile sunt produse în fazele de execuție de către funcționarea utilajelor de construcții specifice lucrărilor (excavări și curățiri în amplasament, realizarea lucrarilor proiectate etc.) la care se adaugă aprovizionarea cu materiale; 

- circulația autobasculantelor, autocamioanelor și a celorlalte utilaje care transportă materiale necesare execuției lucrării. 

Aceste surse de zgomot și vibrație vor exista doar pentru perioada de timp necesară realizării investiției.
f) riscul de accident, ţinându-se seama în special de substanţele şi de tehnologiile utilizate: 

 - materialele utilizate vor fi depozitate în spaţii special amenajate, protejate de intemperii.

2. Localizarea proiectului

2.1. Utilizarea existentă a terenului :– domeniu public;
2.2. Relativa abundenţă a resurselor naturale din zonă, calitatea şi capacitatea regenerativă a acestora :–       nu este cazul.

 2.3. Capacitatea de absorbţie a mediului – capacitatea de absorbţie a mediului, cu atenţie deosebită pentru:
a) zonele umede: –  nu este cazul;

b) zonele costiere: – nu este cazul; 

c) zonele montane şi cele împădurite:- lucrarile se vor executa evitandu-se pe cât posibil  tăierea de arbori și a vegetației caracteristice zonei; 

 d) parcurile şi rezervaţiile naturale:- nu este cazul;

  e) ariile clasificate sau zonele protejate prin legislaţia în vigoare, cum sunt: zone de protecţie a faunei piscicole, bazine piscicole naturale şi bazine piscicole amenajate, etc.: - nu este cazul;

f) zonele de protecţie specială, mai ales cele desemnate prin OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, zonele prevăzute prin Legea nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului naţional - Secţiunea a III - a - zone protejate, zonele de protecţie instituite conform prevederilor Legii apelor nr. 107/1996, cu modificările şi completările ulterioare, şi HG nr.930/2005 pentru aprobarea Normelor speciale privind caracterul şi mărimea zonelor de protecţie sanitară şi hidrogeologică: 
 -se vor lua masuri de protectie in vederea eliminarii poluarii apei. 
h)ariile dens populate: -Daca se vor constata situații de natură să afecteze riveranii, se vor lua masuri de sistare a lucrărilor, anunțarea organelor și a beneficiarilor, identificarea cauzelor și luarea de masuri preventive, iar în caz de necesitate se vor lua măsuri reparatorii.

i)peisajele cu semnificaţie istorică, culturală şi arheologică: -  nu  este cazul;
3. Caracteristicile impactului potenţial:

a) extinderea impactului: aria geografică şi numărul persoanelor afectate:- potenţial impact, temporar şi local, asupra zonelor de locuit, prin  zgomot şi vibraţii:- nu au fost observaţii din partea publicului în urma anunţului de solicitare a acordului de mediu;

 b) natura transfrontieră a impactului: -nu este cazul;
 c) mărimea şi complexitatea impactului :- impact relativ redus şi local, pe perioada execuţiei proiectului;
  d) probabilitatea impactului :–  impact cu probabilitate redusă atât pe parcursul realizării investiţiei, cât şi după darea în exploatare a acesteia, deoarece măsurile prevăzute de proiect nu vor afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane);
  e) durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului :–  perioada de expunere va fi redusă, întrucât poluanţii se vor manifesta pe tronsoane ale lucrărilor de execuţie. În perioada de execuţie a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi temporar. Pe măsura realizării lucrărilor şi închiderii fronturilor de lucru, calitatea factorilor de mediu afectaţi va reveni la parametrii anteriori.

· pe parcursul procedurii nu s-au inregistrat observații din partea publicului;

· pe parcursul procedurii au fost afișate la sediul administrației locale (Primariile comunelor: Cozieni, Bozioru, Brăești, Odăile) și publicate în presă anunțurile publice privind depunerea solicitării privind proiectul de  investiţii şi decizia etapei de încadrare;     
· decizia a fost luată ca urmare a analizarii documentației, a verificării amplasamentului în teren, întocmirea procesului verbal de verificare a amplasamentului, a Listei de control – etapa de încadrare și consultărilor membrilor CAT; 

II. Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare adecvată sunt următoarele:

- Proiectul nu intră sub incidenţa art. 28 din Legea 49/2011 care modifică şi completează OUG nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare, şi  nu se supune procedurii de evaluare adecvată.

Condiţiile de realizare a proiectului
 1.Realizarea în cele mai bune condiţii a lucrărilor propuse prin proiect, cu respectarea condiţiilor impuse prin actele emise de instituţiile de avizare nominalizate în certificatul de urbanism.
 2. Se vor lua următoarele măsuri de diminuare a impactului în timpul executarii lucrărilor: 

·   lucrările se vor realiza în etape, conform proiectului, şi se vor efectua lucrări de închidere pe măsura realizării sarcinilor tehnologice; 

· depozitarea materialelor de construcţie se va face astfel încât să nu poată fi antrenate de vânt sau de apele pluviale;

· se va realiza optimizarea traseului utilajelor care transportă materiale de construcţie;

· se vor lua măsurile necesare pentru evitarea pierderilor de materiale în timpul transportării;

· utilizarea eficienta a masinilor/utilajelor de lucru, astfel incat sa se reduca la maximum emisiile din gaze de esapament;
· spalarea roţilor masinilor, la iesirea din șantier, pentru evitarea împrăștierii pământului și nisipului pe suprafeţele carosabile;
· menţinerea și mărirea unor suprafeţe verzi la finalizarea lucrarilor de construcţie;
      -    după realizarea lucrarilor, constructorul va dezafecta lucrările provizorii şi va  degaja zona de materiale folosite sau rezultate şi de alte lucrări provizorii;  

3. În timpul execuţiei lucrărilor se vor respecta prevederile SR 10009/2017 – Acustica în construcţii.Acustica urbană. Limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

4. Se vor utiliza doar utilaje şi vehicule agrementate d.p.d.v. tehnic şi se vor alimenta cu carburanţi numai în locuri special amenajate, pentru prevenirea poluării accidentale a solului cu produse petroliere şi uleiuri minerale.

 5. La terminarea lucrarilor executantul are obligatia curatirii eventualelor zone afectate de orice material sau reziduuri, a refacerii solului în zonele în care acesta a fost afectat de lucrarile de excavare sau  de staționarea utilajelor.

6. Manipularea materialelor sau a altor substante utilizate în faza de construcție se va realiza astfel încât sa se evite dizolvarea și antrenarea lor de către apele provenite din precipitatii;reviziile şi reparaţiile utilajelor se vor face periodic conform graficelor şi specificaţiilor tehnice la service-uri autorizate.

7. Deșeurile rezultate din activitatea zilnică desfașurată în cadrul punctului de lucru , vor fi colectate în pubele  amplasate în locuri special destinate acestui scop; pubelele vor fi preluate periodic de către serviciile de salubritate din zona, pe bază de contract.

8.Materialul inert (nisipuri si pietrisuri, pamant) va fi  utilizat  ca material de umplutura.

9. Alimentarea cu apă în scop potabil va fi asigurată prin achiziționarea de apă plată îmbuteliată. Pentru punctul de lucru se  vor  amenaja  grupuri sanitare  ecologice ce vor  fi vidanjate  periodic iar conținutul vidanjat transportat la o stație de epurare autorizată de către firma  ce le va pune la dispozitie. 
10.Punctul de lucru se va stabili în apropierea  zonei de execuție a lucrărilor.La alegerea locatiei   vor avea in vedere urmatoarele aspecte:
· sa fie plasat aproape de zonele de lucru pentru a se putea ajunge ușor, cu scopul de a reduce pe cat posibil problemele generate de traficul mijloacelor de transport;

· posibilitatea conectarii ușoare la rețeaua existentă de utilități (electricitate);

· sa reduca la minim interferența potențială cu zonele înconjuratoare (viața populației locale și activitatea socială).

11.  Constructorul ce va executa lucrarea, are obligatia să asigure protecția spațiilor verzi întalnite în cale, sa nu blocheze trotuarele și accesul către intrările proprietaților .

12. Programul de lucru în timpul execuţiei proiectului se va adapta astfel încât să nu creeze disconfort vecinătăţilor.

13. În conformitate cu prevederile OUG nr.68/2007 privind răspunderea de mediu, cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, cu modificările şi completările ulterioare, titularul trebuie să adopte toate măsurile necesare pentru preîntâmpinarea pericolelor de apariţie a unei ameninţări iminente şi a unui prejudiciu asupra mediului şi să suporte costurile acţiunilor preventive şi reparatorii.

 14.  Pe toata durata execuţiei şi desfăşurării activităţii se vor respecta prevederile: 
  - Legea nr. 265/2006 pentru aprobarea O.U.G  nr. 195/2005 privind protectia mediului cu  modificarile si completarile ulterioare; 

- Legea apelor nr. 107/1996 şi Legea nr. 310/2004 pentru modificarea şi completarea Legii apelor   nr 107/1996;

- H.G. nr. 188/2002, pentru aprobarea unor norme privind condiţiile de descărcare în mediu  acvatic a apelor uzate (NTPA 001/2002 şi NTPA 002/2002),modificată şi  completată cu HG  352/2005;

- SR 10009/2017 – Acustică urbană – limite admisibile ale nivelului de zgomot la limita    incintei unităţii;

- STAS 6156/1986 – Protecția impotriva zgomotului in constructii civile si social–culturale – limite admisibile si parametri de izolare acustica;

- Hotararea Guvernului nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;
- Hotararea Guvernului nr. 170/2004 privind gestiunea anvelopelor uzate;

- OUG nr. 68/2007 privind răspunderea de mediu cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, aprobată prin Legea nr 19/2008, modificată şi completată cu OUG nr. 15/2009;
- H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deşeurilor periculoase şi nepericuloase pe teritoriul României;

- Ordinul Ministerului Sănătății, nr.119/2014;

- Legea nr 104/15.06.2011 privind calitatea aerului înconjurător;
- Hotarârea Guvernului 856/2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor, completată de HG nr. 210/2007;
- Ordinul nr. 95/2005, privind depozitarea deşeurilor;

- Legea nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor, cu modificările și completările ulterioare; 
- Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje;    

- Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 68/2007 privind răspunderea de mediu cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, aprobată prin Legea nr 19/2008, modificată şi completată cu OUG nr. 15/2009;

 Proiectul propus nu necesită parcurgerea celorlalte etape ale procedurii de evaluare adecvată.
Răspunerea privind corectitudinea calculelor  şi a pieselor  desenate, încorporate în documentaţia tehnică  de fundamentare a DECIZIEI ETAPEI DE INCADRARE, revine în totalitate elaboratorului memoriului de prezentare  .
Prezenta decizie nu exclude obligaţia solicitării şi obţinerii şi a altor autorizaţii sau avize, prevăzute de legislaţia în vigoare.

Titularul proiectului are obligația de a notifica APM Buzău dacă intervin elemente noi, necunoscute și orice modificări ale condițiilor care au stat la baza emiterii prezentei, înainte de realizarea modificării.
Prezentul act de reglementare îşi păstrează valabilitatea pe toată perioada punerii în aplicare a proiectului ( în conformitate cu prevederile art. 16 alin. 1 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 195/2005 privind protecţia mediului, aprobată prin Legea nr. 265/2006, cu modificările şi completările ulterioare).

 Prezenta  decizie poate fi contestata în conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.
Nerespectarea prevederilor prezentei decizii a etapei de încadrare se sancționează conform prevederilor legale în vigoare.

Sef Serviciu Avize, Acorduri, Autorizatii 


                 Întocmit,
            Ing. Elena Badii                                                      Ing. Dorina Desdemona Tamara Drăghici
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