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Ministerul Mediului
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău



PROIECT DE DECIZIE AL ETAPEI DE ÎNCADRARE 


Afişat în data de: 11.06.2019

Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de Consiliul Județean Buzău cu sediul în municipiul Buzău, b-dul Nicolae Bălcescu, nr. 48, județul Buzău, înregistrată la Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău  cu nr. 14225 din 19.12.2017,
în baza Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului şi a O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei salbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare,
Agenţia pentru Protecţia Mediului Buzău decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei CAT din data de 11.06.2019, că proiectul ,, Modernizare DJ 220 km 70+000 - 78+500, Buda-Valea Salciei, județul Buzău” propus a fi amplasat în comuna Buda și comuna Valea Salciei,  judeţul Buzău 
- nu se supune evaluării impactului asupra mediului, 

cu obligativitatea la finalizarea investiției să solicitaţi efectuarea unui control de specialitate pentru verificarea respectării prevederilor deciziei etapei de încadrare ( art. 43, alin. 3 şi 4, Legea 292/2018), potrivit prevederilor legale în vigoare. 

Justificarea prezentei decizii:

I. Motivele pe baza cărora s-a stabilit neefectuarea evaluării impactului asupra mediului sunt următoarele: 
a) proiectul se încadrează în prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului, anexa nr. 2, pct. 13, lit. a);

b) 
1. Caracteristicile proiectului:
a) dimensiunea și concepția proiectului: 
proiectul presupune modernizarea a 8,50 km de drum județean prin:

- ranforsare structură rutieră asfaltică existentă și cu structură rutieră asfaltică nouă;
- execuție sistem de colectare și dirijare a apelor pluviale;
- execuție podețe tubulare, casetate și podeț dalat;
- reparații pod pe grinzi existent;
Drum județean DJ220

Km. 70+000 → 78+500 , L= 8500,00 m;

Nr . curbe  = 131 ( 130 curbe cu Rmin/max = 10/5500 m și o frântură);

Vp = 20-30 km/h;
P.C.= 5,50 m + 2 acostamente de 0,75 m;

p min/max % = 0,07 % / 16.67 %;

Sistem rutier aplicat km. 70+000 – km. 70+823 , km. 70+900 – km. 71+081, km. 71+189 – km. 71+688, km. 75+700 – km. 77+050, km. 77+450 – km. 77+900:

1. Strat de uzură de tip BA 16 – 4 cm;

2. Strat de legatură de tip BAD 22.4 – 6 cm;

3. Frezare structură rutieră existentă pe 4 cm grosime;

4. Structură rutieră existentă;

5. Acostamente din piatră spartă – minim 10 cm;

Sistem rutier aplicat km. 70+823 – km. 70+900 , km. 71+081 – km. 71+149:

1. Strat de uzură de tip BA 16 – 4 cm;

2. Strat de legatură de tip BAD 22.4 – 6 cm;

3. Strat de bază din piatră spartă – 25 cm;

4. Strat de fundație/completare din balast – minim 29 cm;

5. Saltea din gabioane – 50 cm;

6. Acostamente din piatră spartă – minim 35 cm;

Sistem rutier aplicat km. 71+149 – km. 71+189, km.71+688 – km. 75+700, km. 77+050 – km. 77+200:

1. Strat de uzură de tip BA 16 – 4 cm;

2. Strat de legatură de tip BAD 22.4 – 6 cm;

3. Strat de bază din piatră spartă – 25 cm;

4. Strat de fundație/completare din balast – 20 cm;

5. Scarificare și reprofilare - 10-20 cm;

6. Acostamente din piatră spartă – minim 35 cm;

Sistem rutier aplicat km. 77+200 – km. 77+450, km.77+900 – km. 78+500, și în zonele unde nu se pot realiza pantele părții carosabile în profil transversal:

1. Strat de uzură de tip BA 16 – 4 cm;

2. Strat de legatură de tip BAD 22.4 – 6 cm;

3. Scarificare, reprofilare cu adaos de minim 12 cm piatră spartă;

3. Decapare integrală straturi asfaltice;

4. Structură rutieră existentă;

5. Acostamente din piatră spartă – minim 22 cm;

Sistem rutier aplicat în zonele unde este necesară realizarea de casete:

1. Strat de uzură de tip BA 16 – 4 cm;

2. Strat de legatură de tip BAD 22.4 – 6 cm;

3. Strat de bază din piatră spartă – 25 cm;

4. Strat de fundație din balast – 25 cm;

5. Acostamente din piatră spartă – minim 35 cm;

Sistem de colectare ape pluviale

	Nr. crt.
	Poziţie kilometrică
	Lungime (m)
	Poziţionare
	Tipul secțiunii de scurgere

	
	De la  
	La
	
	stg
	dr
	stg
	dr

	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	70+000
	70+022
	26
	X
	 
	Șanț de pământ
	 

	2
	70+022
	70+078
	56
	X
	X
	Șanț de pământ
	Șanț de pământ

	3
	70+187
	70+265
	78
	X
	X
	Șanț de pământ
	Șanț de pământ

	4
	70+600
	70+622
	22
	X
	X
	Șanț de pământ
	Șanț de pământ

	5
	70+078
	70+183
	105
	X
	X
	Rigolă carosabilă
	Șanț de pământ

	6
	70+622
	70+710
	88
	X
	X
	Rigolă carosabilă
	Șanț de pământ

	7
	70+265
	70+600
	335
	X
	X
	Rigolă de pământ
	Șanț de pământ

	8
	70+710
	70+742
	32
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	9
	70+792
	70+823
	31
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	10
	70+900
	70+935
	35
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	11
	71+264
	71+285
	21
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	12
	71+418
	71+499
	81
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	13
	71+618
	71+643
	25
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	14
	70+742
	70+792
	50
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	15
	70+935
	71+030
	95
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	16
	71+285
	71+418
	133
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	17
	71+499
	71+618
	119
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	18
	71+643
	71+688
	45
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	19
	77+779
	77+871
	92
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	20
	70+823
	70+900
	77
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	21
	71+030
	71+081
	51
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	22
	71+189
	71+264
	75
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	23
	75+769
	75+888
	119
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	24
	71+081
	71+149
	68
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	25
	71+149
	71+189
	40
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	26
	71+861
	71+885
	24
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	27
	71+975
	71+990
	15
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	28
	74+463
	74+500
	37
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	29
	75+016
	75+091
	75
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	30
	75+311
	75+391
	80
	X
	 
	Șanț betonat
	 

	31
	71+688
	71+861
	173
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	32
	72+081
	72+147
	66
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	33
	72+381
	73+083
	702
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	34
	71+990
	72+030
	40
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	35
	72+147
	72+284
	137
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	36
	71+885
	71+910
	25
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	37
	72+030
	72+046
	16
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	38
	72+284
	72+381
	97
	X
	 
	Rigolă carosabilă
	 

	39
	72+046
	72+081
	35
	X
	 
	Rigolă betonată
	 

	40
	73+083
	73+105
	22
	 
	X
	 
	Rigolă carosabilă

	41
	73+105
	73+651
	546
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	42
	74+900
	75+016
	116
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	43
	75+091
	75+311
	220
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	44
	77+050
	77+122
	72
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	45
	77+172
	77+200
	28
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	46
	73+651
	74+463
	812
	X
	X
	Șanț betonat
	Șanț betonat

	47
	74+500
	74+900
	400
	X
	X
	Șanț betonat
	Șanț betonat

	48
	75+391
	75+700
	309
	X
	X
	Șanț betonat
	Șanț betonat

	49
	75+700
	75+715
	15
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	50
	75+888
	75+934
	46
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	51
	76+229
	76+802
	573
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	52
	77+014
	77+050
	36
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	53
	77+450
	77+660
	210
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	54
	75+807
	75+888
	81
	X
	X
	Șanț betonat
	Șanț betonat

	55
	75+934
	76+105
	171
	X
	X
	Șanț betonat
	Șanț betonat

	56
	76+127
	76+229
	102
	X
	X
	Șanț betonat
	Șanț betonat

	57
	76+105
	76+127
	22
	X
	X
	Șanț betonat
	Rigolă betonată

	58
	76+802
	76+962
	160
	X
	X
	Rigolă betonată
	Șanț betonat

	59
	76+962
	76+969
	7
	X
	X
	Rigolă betonată
	Rigolă carosabilă

	60
	76+969
	77+014
	45
	 
	X
	 
	Rigolă carosabilă

	62
	77+200
	77+380
	180
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	63
	77+416
	77+450
	34
	 
	X
	 
	Șanț betonat

	64
	77+380
	77+416
	36
	X
	X
	Rigolă betonată
	Șanț betonat

	65
	77+660
	77+684
	24
	 
	X
	 
	Rigolă carosabilă

	66
	77+871
	77+883
	12
	X
	X
	Rigolă betonată
	Rigolă betonată

	67
	77+883
	77+900
	17
	 
	X
	 
	Rigolă betonată

	68
	77+900
	77+947
	47
	X
	X
	Rigolă carosabilă
	Rigolă betonată

	69
	77+947
	77+965
	18
	X
	X
	Rigolă carosabilă
	Rigolă carosabilă

	70
	77+982
	78+500
	518
	X
	X
	Rigolă carosabilă
	Rigolă carosabilă

	71
	77+965
	77+982
	17
	X
	X
	Rigolă betonată
	Rigolă carosabilă

	72
	71+910
	71+975
	65
	X
	 
	Șanț betonat armat
	 

	Șanț din pământ
	141,40 m stânga
	Lungime totală șanț de pământ – 705,10 m

Lungime totală rigolă din pământ – 282,70 m        
 Lungime totală rigolă betonată – 1817,00 m      
Lungime totală șanț betonat – 6603,00 m            
Lungime totală rigolă carosabilă – 2060,90 m     
Lungime totală șanț beton armat – 65,00 m

	
	563,70 m dreapta
	

	Rigolă din pământ

	282,70 m stânga
	

	Rigolă betonată
	1792,00 m stânga
	

	
	88,00 m dreapta
	

	Șanț betonat
	2477,00 m stânga
	

	
	4126,00 m dreapta
	

	Rigolă carosabilă
	1409,90 m stânga
	

	
	651,00 m dreapta
	

	Șantbetonatarmat
	65,00 m stânga
	

	TOTAL  GENERAL
	11533,70 m
	


Notă: Rigolele betonate, șanțurile betonate, rigolele carosabile, rigolele betonate ranforsate și șanțurile betonate ranforsate vor fi executate conform detaliilor de execuție din profilele transversale tip și se va asigura racordarea rigolelor la podețele laterale și transversale proiectate.

Podețe/rigole transversale proiectate

	Nr. crt.
	Identificare poziție kilometrică
	Lungime
	TIP / Diametru
	Mentiuni

	
	1
	2
	3
	4

	1
	km. 70+017,93
	11,00
	Rigolă carosabilă
	 

	2
	km. 70+792,17
	 
	Podeț existent
	 

	3
	km. 70+902,53
	10,00
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	4
	km. 71+030,15
	 
	Podeț existent
	 

	5
	km. 71+149,41
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	6
	km. 71+285,86
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	7
	km. 71+498,07
	 
	Podeț existent
	Cameră de cădere nouă cu secțiune interioară 1,50x1,50 m

	8
	km. 71+619,36
	 
	Podeț existent
	 

	9
	km. 71+861,39
	8,50
	Podeț casetat tip C2
	Înlocuire podeț existent

	10
	km. 71+990,72
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	11
	km. 72+147,80
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	12 
	km. 72+274,94
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Podeț tubular nou

	13
	km. 72+381,06
	8,50
	Podeț casetat tip C2
	Înlocuire podeț existent

	14
	km. 72+501,62
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Podeț tubular nou

	15
	km. 72+670,48
	 
	Podeț existent
	Cameră de cădere nouă cu secțiune interioară 1,50x1,50 m, execuție timpan nou

	16
	km. 72+893,04
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Podeț tubular nou

	17
	km. 73+083,77
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	18
	km. 73+651,62
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Podeț tubular nou

	19
	km. 74+035,64
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Podeț tubular nou

	20
	km. 74+501,64
	10,00
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	21
	km. 74+880,91
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	22
	km. 75+194,49
	10,00
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	23
	km. 76+248,04
	 
	Podeț existent
	 

	24
	km. 76+395,95
	 
	Podeț existent
	 

	25
	km. 76+969,00
	8,00
	Rigolă carosabilă
	 

	26
	km. 77+145,19
	5,90
	Podeț dalat, lumina 5,00 m
	Înlocuire podeț existent

	27
	km. 77+205,94
	7,50
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	28
	km. 77+321,20
	 
	Podeț existent
	 

	29
	km. 77+380,72
	10,00
	Podeț tubular Dn1000
	Înlocuire podeț existent

	30
	km. 77+658,41
	 
	Podeț existent
	 

	31
	km. 77+746,30
	 
	Pod existent
	Reparații structură rutieră pe pod

	32
	km. 77+878,55
	 
	Podeț existent
	 

	33
	km. 77+892,59
	 
	Podeț existent
	 


Drumuri laterale

	Nr. crt.
	Identificare poziție kilometrică
	Lungime
	TIP / Diametru
	Lungime drum
	Poziţionare
	Lățime drum lateral

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	km. 70+027,64
	8.30
	Rigolă carosabilă
	5,00
	stânga
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	2
	km. 70+079,52
	
	Rigolă carosabilă
	5,00
	stânga
	3,50 m + 2 x 0,50 m acostament

	3
	km. 70+209,35
	4,00
	Rigolă carosabilă
	5,00
	dreapta
	2,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	4
	km. 70+262,56
	9,30
	Rigolă carosabilă
	5,00
	stânga
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	5
	km. 70+306,88
	10,30
	Rigolă carosabilă
	5,00
	dreapta
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	6
	km. 70+331,01
	7.30
	Rigolă carosabilă
	5,00
	stânga
	3,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	7
	km. 70+426,23
	13,00
	Rigolă carosabilă
	5,00
	stânga
	5,50 m + 2 x 0,50 m acostament

	8
	km. 70+445,05
	13,00
	Rigolă carosabilă
	5,00
	dreapta
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	9
	km. 70+610,43
	
	
	5,00
	stânga
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	10
	km. 70+736,92
	
	
	5,00
	stânga
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	11
	km. 70+738,55
	
	
	5,00
	dreapta
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	12
	km. 71+830,52
	
	
	5,00
	dreapta
	3,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	13
	km. 72+871,80
	
	
	5,00
	dreapta
	5,50 m + 2 x 0,50 m acostament – DJ204L

	14
	km. 76+215,72
	13,60
	Rigolă carosabilă
	5,00
	dreapta
	3,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	15
	km. 77+130,76
	
	
	15,00
	stânga
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	16
	km. 77+566,89
	11,00
	Rigolă carosabilă
	5,00
	dreapta
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	17
	km. 77+566,60
	
	
	5,00
	dreapta
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	18
	km. 77+699,71
	
	
	5,00
	dreapta
	5,50 m + 2 x 0,50 m acostament

	19
	km. 77+713,00
	
	
	5,00
	dreapta
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	20
	km. 77+770,97
	
	
	5,00
	dreapta
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	21
	km. 77+895,25
	
	
	5,00
	stânga
	5,50 m + 2 x 0,50 m acostament

	22
	km. 77+967,45
	
	Rigolă carosabilă
	5,00
	stânga
	4,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	23
	km. 78+189,05
	
	Rigolă carosabilă
	5,00
	stânga
	3,00 m + 2 x 0,50 m acostament

	Total  Lungime Amenajată
	120,00 m
	Suprafața
	507,50 mp



Lucrări de consolidare
Între pozițiile km. 70+823 – km. 70+900, pentru consolidarea patului drumului este necesară amplasarea unei saltele de gabioane pe toată lățimea părții carosabile a drumului; salteaua va avea o grosime de 50 cm, fiind compusă din coșuri de gabioane realizate din oțel beton PC52 Ø12 mm tratate anticoroziv, învelite cu plasă de sârmă zincată cu grosimea sârmei de 2,8 mm, umplute cu piatră brută de râu; pe acest tronson este necesar montarea unui dren sub rigolele carosabile pe ambele părți ale drumului, cu tub riflat Ø110 mm așezat pe o fundație din beton C12/15 cu grosimea de 25 cm.

Între pozițiile km. 71+081 – km. 71+149, pentru consolidarea patului drumului este necesară amplasarea unei saltele de gabioane pe toată lățimea părții carosabile a drumului; salteaua va avea o grosime de 50 cm, fiind compusă din coșuri de gabioane realizate din oțel beton PC52 Ø12 mm tratate anticoroziv, învelite cu plasă de sârmă zincată cu grosimea sârmei de 2,8 mm, umplute cu piatră brută de râu; pe acest tronson este necesar montarea unui dren sub elementele de captare și dirijare a apelor pluviale, cu tub riflat Ø110 mm așezat pe o fundație din beton C12/15 cu grosimea de 25 cm.

Rampele de intrare/ieșire la podețul dalat cu lumina de 5,00 m de la poziția kilometrică 77+145, vor fi realizate din pământ armat cu geogrile în straturi elementare de maxim 25 cm.

Se va monta un parapet deformabil tip semigreu pe o lungime totală de 1361 m, între pozițiile kilometrice: 

Km. 70+747 – km. 70+784 pe partea dreaptă;

Km. 70+838 – km. 70+909 pe partea dreaptă;

Km. 70+987 – km. 71+302 pe partea dreaptă;

Km. 71+492 – km. 71+507 pe partea dreaptă;

Km. 71+627 – km. 71+777 pe partea dreaptă;

Km. 71+841 – km. 71+985 pe partea dreaptă;

Km. 72+039 – km. 72+101 pe partea dreaptă;

Km. 72+137 – km. 72+380 pe partea dreaptă;

Km. 72+780 – km. 72+820 pe partea dreaptă;

Km. 72+901 – km. 72+931 pe partea dreaptă;

Km. 73+151 – km. 73+191 pe partea stângă;

Km. 74+932 – km. 74+978 pe partea stângă;

Km. 75+163 – km. 75+285 pe partea stângă;

Km. 75+312 – km. 75+358 pe partea dreaptă;

La poziția kilometrică km. 77+746,30, la podul pe grinzi existent se vor realiza următoarele reparații:

- se vor decapa straturile asfaltice existente;

- se vor îndepărta bordurile existente;

- se vor desface trotuarele existente;

- se va desface hidroizolația existentă și stratul suport al acesteia;

- se va realiza un strat suport din mortar C20/25 cu grosimea medie de 4,5 cm;

- se va realiza hidroizolația pe pod;

- se va realiza șapa de protecție din beton C12/15 în grosime de 5 cm;

- se vor monta borduri prefabricate;

- se vor realiza straturile de rulare din beton asfaltic;

- se vor turna trotuarele din beton C12/15;

- se vor realiza reparații locale la lisele parapetului;

- se va vopsi parapetul pietonal.

Se vor realiza un număr de 38 accesuri cu lungimea de 4,00 m și un număr de 21 accesuri cu lungimea de 1,00 m. Aceste accesuri se vor realiza din rigolă carosabilă din beton armat C30/37.

Plan de semnalizare rutieră permanentă

a) Siguranţa circulaţiei 

Proiectarea sistemului de semnalizare şi marcaj va fi efectuat atât pentru traseul drumului, cât şi pentru căile de comunicaţii rutiere cu care acesta se intersectează; se vor respecta prevederile SR 1848-7. 

b) Semnalizare orizontală


Marcajele longitudinale cuprind liniile de direcţie şi marcaj lateral, liniile de racordare; cu acest marcaj se va realiza separarea sensurilor de circulaţie, delimitarea benzilor de circulaţie şi a părţii carosabile; marcajele transversale se vor utiliza pentru a marca locurile de oprire, pentru avertizare privind reducerea vitezei la apropierea de zonele cu potenţial pericol.

Conform SR 1848-7 - Semnalizare rutieră, Marcaje rutiere, au fost propuse următoarele marcaje rutiere:

Marcaj longitudinal linie continuă tip E;

Marcaj longitudinal linie discontinuă tip B;

Marcaj longitudinal linie discontinuă tip I.

c) Semnalizare verticală

Sistemul de semnalizare pe verticală va avea o concordanţă cu sistemul de marcare orizontală. 

Realizarea unei semnalizări verticale eficiente va cuprinde indicatoare de avertizare, de obligativitate şi indicatoare de informare şi orientare. 

Se vor proiecta lucrări de marcare pentru avertizare privind delimitarea spaţiilor interzise, pentru interzicerea staţionării; astfel, se vor amplasa următoarele tipuri de indicatoare, conform SR 1848-1:

- la intersecția drumului județean DJ 220 cu drumul județean DJ 203H, km. 77+675 și km. 78+500, se va amplasa indicator „DRUM CU PRIORITATE” cu indicator adițional “DIRECȚIA DRUMULUI CU PRIORITATE”, care vor avea caracteristici conform SR 1848-2:2011: “Semnalizare rutieră, Indicatoare șimijloace de semnalizare rutieră, Prescripții tehnice”:

- la intersecția drumului județean DJ 220 cu drumul județean DJ 203H, km. 70+760, km. 70+936, km. 74+760, km. 75+955, km. 77+090, km. 77+205, km. 77+675, km. 77+934, se va amplasa indicator „LIMITARE DE VITEZĂ”, , care va avea caracteristici conform SR 1848-2:2011: “Semnalizare rutieră, Indicatoare și mijloace de semnalizare rutieră, Prescripții tehnice”:

- la intersecția drumului județean DJ 220 cu drumul județean DJ 203H, se va amplasa indicatoare „CEDEAZĂ TRECEREA” cu indicator adițional “DIRECȚIA DRUMULUI CU PRIORITATE”, care va avea caracteristici conform SR 1848-2:2011: “Semnalizarerutieră, Indicatoareșimijloace de semnalizarerutieră, Prescripțiitehnice”:

- la intersecțiile cu drumurile laterale, se vor amplasa indicatoare „OPRIRE”, care vor avea caracteristici conform SR 1848-2:2011: “Semnalizare rutieră, Indicatoare și mijloace de semnalizare rutieră, Prescripții tehnice”.

- la intrările în curbele specificate in SR 1848-1:2011, se vor monta indicatoare “CURBĂ LA STÂNGA/DREAPTA”,  care vor avea caracteristici conform SR 1848-2:2011: “Semnalizare rutieră, Indicatoare și mijloace de semnalizare rutieră, Prescripții tehnice”.

- la pozițiile km. 70+760, km. 70+936, km. 71+105, km. 71+305, km. 74+760, km. 75+955, km. 77+090,  km. 77+205, se vor monta indicatoare “CURBĂ DUBLĂ SAU O SUCCESIUNE DE MAI MULT DE DOUĂ CURBE, PRIMA LA DREAPTA/STÂNGA”,  care vor avea caracteristici conform SR 1848-2:2011: “Semnalizare rutieră, Indicatoare și mijloace de semnalizare rutieră, Prescripții tehnice”.

- la pozițiile km. 71+070, km. 76+232, km. 77+860, se vormontaindicatoare “URCARE CU ÎNCLINARE MARE” – fig. A8,  carevoraveacaracteristici conform SR 1848-2:2011: “Semnalizare rutieră, Indicatoare și mijloace de semnalizare rutieră, Prescripții tehnice”.

- la pozițiile km. 75+520, km. 75+590, km. 78+490, se vor montaindicatoare “COBORÂRE PERICULOASĂ” – fig. A7,  carevoraveacaracteristici conform SR 1848-2:2011: “Semnalizare rutieră, Indicatoare și mijloace de semnalizare rutieră, Prescripții tehnice”.

- la pozițiile km. 74+834, km. 74+909, km. 75+000, km. 75+083, km. 75+297, km. 75+375, km. 75+551, km. 75+625, km. 75+714, km. 75+806, km. 75+860, km. 76+984, km. 77+708, km. 77+900, se vor monta indicatoare “CURBĂ DEOSEBIT DE PERICULOASĂ”,  care vor avea caracteristici conform SR 1848-2:2011: “Semnalizare rutieră, Indicatoare și mijloace de semnalizare rutieră, Prescripții tehnice”.

Materiile prime și auxiliare, energia și combustibilii utilizați:

	Materii prime
	Energie
	Combustibili

	Beton
	Energie electrică
	Motorină

	Mixturi asfaltice
	
	Benzină 

	Mortar de ciment
	
	

	Elemente prefabricate din beton
	
	

	Parapet metalic deformabil
	
	

	Tub din PEID
	
	

	Piatră spartă
	
	

	Balast
	
	

	Nisip
	
	

	Apă
	
	


Toate materiile prime și combustibilii necesari pentru lucrările proiectate, se vor asigura de către constructorul care va fi contractat pentru executarea lucrărilor.

Materiile prime se vor transporta în organizarea de șantier cu autovehicule specifice, autobasculante etc., urmând a se pune în operă în ordinea etapelor de lucru.

Betonul se va aduce pe șantier cu betoniera în momentul utilizării acestuia.

Elementele prefabricate se vor monta cu ajutorul automacaralei.

Alimentarea cu combustibili a autovehiculelor, se va realiza la stații de carburanți autorizate sau la stația de carburanți autorizată proprietate a constructorului (daca acesta are în dotare). În cazul alimentării pe șantier a diferitelor utilaje, acest lucru se va realiza din cisterna autorizată, în incinta organizării de șantier.

Energia electrică va fi asigurată de un generator electric.

Coordonatele  geografice ale amplasamentului proiectului, care sunt  prezentate sub formă  de vector în format digital cu referință  geografică, în sistem de proiecție  națională  Stereo 1970:

	Nr. Crt.
	Coordonate Stereo 70

	
	Început proiect

Km 70+000
	Sfârșit proiect

Km 78+500 

	
	X(Nord)

[m]
	Y(Est)

[m]
	X(Nord)

[m]
	Y(Est)

[m]

	1.  DJ 220 
	648800,7398
	 445777,4076
	642258,9324
	445763,1823


Perioada de execuție a proiectului : 12 luni.

Valoarea investiției= 12713775,30 lei.
b) cumularea cu alte proiecte existente și/sau aprobate: drumul DJ 220 se intersectează cu alte drumuri județene, respectiv DJ 203H și DJ 204L și multe drumuri comunale, vicinale și de exploatare; drumurile laterale, se vor amenaja pe o lungime de 5 m cu acceași structură rutieră adoptată pe traseul principal; se vor amenaja accese în curți, cu o lățime de 4,00 m;
c) utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității: apa utilizată în perioada de realizare a proiectului pentru consumul potabil va fi asigurată din comerţ prin apă plată îmbuteliată,  apa utilizată în perioada de realizare a proiectului în organizarea de șantier pentru consumul menajer ( uz sanitar) va fi asigurată  cu cisterne de la surse de alimentare autorizate şi apa utilizată în perioada de realizare a proiectului în scop tehnologic pentru umectarea drumurilor în vederea reducerii emisiilor de pulberi şi pentru compactare va fi asigurată prin transport cu autocisterne de la surse de alimentare autorizate;  agregatele minerale și betonul asfaltic necesare vor fi asigurate prin transport cu autobasculante din balastiere, cariere și staţii de mixturi asfaltice autorizate din zona amplasamentului;  
d) cantitatea și tipurile de deşeuri generate/gestionate: deşeurile rezultate din construcţii şi cele menajere vor fi colectate selectiv, depozitate temporar în spaţii special amenajate prevăzute prin proiect în organizarea de șantier,  preluate în vederea valorificării – eliminării prin operatori autorizaţi; deşeurile rezultate de la o eventuală întreţinere a utilajelor şi/sau mijloacelor de transport pe amplasamentul organizării de șantier vor fi colectate selectiv, depozitate temporar în spaţii special amenjate ( spaţiu dotat cu cuvă de retenţie pentru stocarea uleiului uzat şi/sau a filtrelor de ulei şi carburanţi uzate, etc.) şi vor fi preluate în vederea valorificării – eliminării prin operatori autorizaţi;

e) poluarea și alte efecte negative: lucrările şi măsurile prevăzute în proiect nu vor afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane), şi anume: apele menajere generate în timpul realizării proiectului vor fi colectate în toalete ecologice amplasate în organizarea de șantier în vederea vidanjării şi evacuării într-o staţie de epurare autorizată; apele pluviale de pe platforma carosabilă a drumului vor fi preluate de șanturile și rigolele prevăzute prin proiect, de unde vor fi evacuate conform reglementării din punct de vedere al gospodăririi apelor; utilizarea unor mijloace de transport, a unor utilaje specifice având verificarea periodică stabilită prin lege la zi, repararea acestora în unităţi service specializate şi întreţinerea acestora în condiţii optime de funcţionare conduce la un nivel al emisiilor şi zgomotului sub limita admisă de legislaţia în vigoare; utilizarea unor echipamente optimizate din construcţie pentru un zgomot minim conduce la un nivel al zgomotului sub limita admisă de legislaţia în vigoare; 
f) riscurile de accidente majore și/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informațiilor științifice: nedepozitarea substanţelor şi preparatelor periculoase pe amplasament, alimentarea cu carburanţi a utilajelor şi mijloacelor de transport utilizate la realizarea proiectului realizându-se în staţii de distribuţie sau prin unităţi specializate autorizate şi tehnologiile utilizate conduc la un risc de accident minor;
g) riscurile pentru sănătatea umană - de exemplu, din cauza contaminării apei sau a poluării atmosferice: managementul propus prin proiect privind colectarea și evacuarea apelor uzate menajere generate în timpul realizării proiectului, privind  colectarea și evacuarea apelor pluviale de pe platforma carosabilă a drumului, privind utilizarea unor mijloace de transport, a unor utilaje specifice având verificarea periodică stabilită prin lege la zi, repararea acestora în unităţi service specializate şi întreţinerea acestora în condiţii optime de funcţionare conduce la un nivel al emisiilor sub limita admisă de legislaţia în vigoare conduc la un risc minor pentru sănătatea umană;  
2. Amplasarea proiectelor
a) utilizarea actuală și aprobată a terenurilor : destinaţia actuală aprobată prin planurile de urbanism și amenajare a teritoriului a terenurilor pe care se va realiza proiectul este  de domeniu public, zonă de comunicație rutieră; 
b) bogăția, disponibilitatea, calitatea și capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa și biodiversitatea, din zonă și din subteranul acesteia:  utilizarea în cadrul proiectului în faza de construcţie a unei cantităţi de apă foarte mici nu va crea probleme privind calitatea şi capacitatea regenerativă a acesteia; utilizarea de agregate minerale prezente în zona amplasamentului într-o cantitate foarte mare nu va crea probleme privind calitatea şi capacitatea regenerativă a acestora;
c) capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenție specială următoarelor:
1. zonele umede, zone riverane, guri ale râurilor : nu este cazul;
2. zonele costiere și mediul marin : nu este cazul;
3. zonele montane şi forestiere: nu este cazul;
4. arii naturale protejate de interes național, comunitar, internațional: proiectul nu este amplasat în sau în vecinătatea unei arii naturale protejate de interes național și/sau internațional, dar aproximativ 4500 metri din lungimea drumului supus lucrărilor de reabilitare  traversează aria de protecție specială avifaunistică ROSPA0141 ”Subcarpații Vrancei”, inclus în Rețeaua Ecologică Europenă Natura 2000;

5. zone clasificate sau protejate conform legislaţiei în vigoare: situri Natura 2000 desemnate în conformitate cu legislația privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice; zonele prevăzute de legislația privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului național - Secțiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecție instituite conform prevederilor legislației din domeniul apelor, precum și a celei privind caracterul și mărimea zonelor de protecție sanitară și hidrogeologică: proiectul este amplasat parțial în aria de protecție specială avifaunistică ROSPA0141 Subcarpații Vrancei; proiectul nu este amplasat în zonele prevăzute de legislația privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului național - Secțiunea a III-a - zone protejate, în zonele de protecție instituite conform prevederilor legislației din domeniul apelor sau în zonele de protecție sanitară și hidrogeologică și nu va avea un impact asupra corpurilor de apă de suprafață sau subteran conform punctului de vedere emis de AN Apele Române, ABA Buzău-Ialomița ;
6. zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevăzute de legislaţia națională și la nivelul Uniunii Europene și relevante pentru proiect sau în care se consideră că există astfel de cazuri: nu au fost înregistrate astfel de situaţii; 

7. zonele cu o densitate mare a populației: amplasamentul proiectului se află în imediata vecinătate a zonei rezidenţiale, dar măsurile impuse prin proiect (utilizarea în faza de realizare a proiectului a unor surse generatoare de zgomot şi vibraţii, emisii în apă și atmosferă dintre cele mai silenţioase și/sau moderne existente pe piaţă), conduce la un risc minor privind creerea unui disconfort vecinătăţilor ( zona rezidenţială) și respectă normele de igienă și recomandările privind mediul de viață al populației conform punctului de vedere emis de DSP Buzău;
8.   peisaje și situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: amplasamentul proiectului nu se află în zona de protecție a unui monumet istoric sau sit arheologic conform punctului de vedere emis de Direcția Județeană pentru Cultură Buzău; 
3. Tipurile și caracteristicile impactului potenţial:
a) importanța și extinderea spațială a impactului - de exemplu, zona geografică şi dimensiunea populației care poate fi afectată:  nu este cazul;
b) natura impactului:  nu este cazul;
c) natura transfrontalieră a impactului: nu este cazul;
d) intensitatea şi complexitatea impactului: impact relativ redus, pe perioada execuţiei proiectului şi după realizarea proiectului, deoarece măsurile prevăzute prin proiect nu vor afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane);
e)  probabilitatea impactului:  impact cu probabilitate redusă atât pe parcursul realizării investiţiei, cât şi după darea în exploatare a acesteia, deoarece măsurile prevăzute prin proiect nu vor afecta semnificativ factorii de mediu (aer, apă, sol, aşezări umane);
f) debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului:  impact cu debut durată, frecvenţă reduse datorită naturii proiectului, mărimii, localizării şi măsurilor prevăzute de acesta, impactul fiind reversibil;
g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente și/sau aprobate: nu este cazul;
h) posibilitatea de reducere efectivă a impactului: fiind un impact cu debut, durată, frecvenţă reduse și reversibil, nu este necesară evaluarea impactului asupra mediului; 
· pe parcursul procedurii nu s-au înregistrat observaţii din partea publicului.

· pe parcursul procedurii au fost afişate la sediul administraţiei locale ( Primăria Buda și Primăria Valea Salciei) şi publicate în presă anunţurile publice privind depunerea solicitării privind proiectul de investiţii şi decizia etapei de încadrare;     

· decizia a fost luată ca urmare a analizării documentaţiei, a verificării amplasamentului în teren, întocmirea procesului verbal de verificare a amplasamentului, a Listei de control – etapa de încadrare, punctelor de vedere emise de membri CAT şi consultării membrilor CAT în cadrul ședinței de analiză; 

II. Motivele pe baza cărora s-a stabilit neefectuarea evaluării adecvate sunt următoarele:

Conform listei de control elaborată pentru etapa de încadrare în procedura de evaluare adecvată și Avizului favorabil nr. 4/29.05.2019, emis de A.N.A.N.P., administratorul ariilor naturale protejate, s-a decis că nu este necesară trecerea la etapa de realizare a studiului de evaluare adecvată, deoarece:
· Lucrările propuse vor fi realizate pe domeniul public, pe un drum deja existent, respectiv într-o zonă antropizată, caracterizată prin condiții improprii existenței speciilor de interes conservativ pentru care situl fost declarat ca arie naturală protejată;

· În vecinătatea suprafețelor vizate de proiect (drumul și acostamentul acestuia) nu au fost observate exemplare din speciile de interes conservativ (Acvila mică, Șerpar, Viespar, Huhurezul mare, Minunița, Bufnița);

· Deoarece lucrările prevăzute în proiect constau în refacerea drumului existent , realizarea unor șanțuri pentru colectarea și evacuarea apelor pluviale impactul asupra sitului este redus, se manifestă local și doar pe durata executării lucrărilor constând în zgomot, emisii de pulberi și de poluanți specifici gazelor de eșapament;

· Proiectul nu este susceptibil de a avea un impact negativ semnificativ asupra factorilor care determină menţinerea sării favorabile de conservare a ariei naturale protejate de interes comunitar;

· Proiectul nu poate produce modificări ale dinamicii relaţiilor care definesc structura şi/sau funcţia ariei naturale protejate;

· Organizarea de șantier nu va fi amplasată în interiorul sau în imediata apropiere a sitului de interes comunitar;

· Potențialul impact exercitat de realizarea proiectului asupra faunei se rezumă în general la deranjul creat pe perioada de execuție, resimțit temporar și local; acesta va fi minimizat prin aplicarea condițiilor pentru prevenirea și reducerea potențialului impact impuse prin avizul A.N.A.N.P. și prin prezenta decizie.

III. Motivele pe baza cărora s-a stabilit neefectuarea evaluării impactului asupra corpurilor de apă sunt următoarele:

a) conform punctului de vedere emis de AN Apele Române, ABA Buzău-Ialomița nu este necesară elaborarea SEICA, nefiind necesar obținerea din partea AN Apele Române, ABA Buzău-Ialomița a unui act de reglementare pentru execuție;  
Condițiile de realizare a proiectului

a) Lucrările de investiţii  se vor realiza  în conformitate  cu proiectul analizat  şi  cu  respectarea  condiţiilor  impuse  prin  actele  emise   de  instituţiile   de  avizare ;

b) Se vor lua următoarele măsuri de diminuare a impactului în timpul construcţiei:

· lucrările se vor realiza conform proiectului, şi se vor efectua lucrări de închidere pe măsura realizării sarcinilor tehnologice; 

· depozitarea materialelor de construcţie se va face astfel încât să nu blocheze căile de acces ( carosabil, drumuri laterale) şi să nu poată fi antrenate de vânt sau de apele pluviale;

· se va realiza optimizarea traseului mijloacelor de transport cu materiale de construcţii;

· se vor lua măsurile necesare pentru evitarea pierderilor de materiale în timpul transportului;

· lucrările se vor executa de către un antreprenor autorizat, cu utilizarea unor echipamente şi materiale standardizate şi prescrise prin proiectul tehnic şi cu respectarea unui flux tehnologic de desfăşurare a fiecărei lucrari în parte.

· pe timpul realizării proiectului se vor lua măsuri pentru prevenirea degajării prafului prin stropirea drumurilor de acces utilizate, etc.;
· se vor utiliza utilaje şi mijloace de transport agrementate din punct de vedere tehnic, care să nu genereze scurgeri de produse petroliere şi lubrifianţi, zgomot, vibraţii, etc.;
· lucrările de întreţinere ( inclusiv schimbul de ulei) şi reparaţii la utilajele utilizate în realizarea proiectului vor fi realizate numai în unităţi autorizate, respectându-se prevederile legislaţiei de mediu privind gestionarea deşeurilor produse şi a substanţelor şi preparatelor periculoase; în cazul realizării lucrărilor de întreţinere ( inclusiv schimbul de ulei) şi reparaţii la utilajele utilizate în realizarea proiectului în cadrul organizării de șantier, se va asigura dotarea cu mijloace de intervenție în caz de poluări accidentale cu produse petroliere şi lubrifianţi;

· în cazul poluării accidentale a solului cu produse petroliere şi lubrifianţi, se va decoperta solul pe o adâncime de 0,5 m, pământul contaminat se va colecta în saci şi se vor transporta de societăţi autorizate pentru transportul deşeurilor periculoase la depozite/incineratoare de deşeuri periculoase;

· se vor respecta prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor, cu modificările și completările ulterioare;
· deşeurile rezultate în urma lucrărilor se vor colecta în spaţii special amenajate  pe amplasamentul organizării de șantier şi apoi vor fi valorificate/eliminate prin societăți autorizate; pământul rezultat în urma lucrărilor de excavare se va depozita temporar pe amplasament şi se va refolosi la lucrări de sistematizare a amplasamentului; 
· titularul proiectului este obligat să se asigure că, pe perioada execuţiei lucrărilor, se iau toate măsurile pentru colectarea selectivă şi predarea spre valorificare a deşeurilor din hârtie, metal, plastic, sticlă şi a celor din construcţii şi demolări; deşeurile nevalorificabile vor fi predate unui operator autorizat pentru eliminare.
· în cazul în care, un tip de deşeu se poate încadra sub două coduri diferite, în funcţie de posibila prezenţă a unor caracteristici periculoase, încadrarea ca deşeu nepericulos se poate realiza numai în baza analizei originii şi a testării deşeului, după caz. 

· titularul proiectului este obligat să ţină şi să păstreze cel puţin trei ani evidenţa gestiunii deşeurilor şi să asigure transmiterea acesteia la autoritatea teritorială pentru protecţia mediului, anual, până la finalizarea lucrărilor.
· după realizarea obiectivului de investiţii, constructorul va dezafecta lucrările provizorii şi va degaja zona de materiale folosite sau rezultate şi de alte lucrări provizorii, suprafaţa de teren vizată va fi adusă la forma iniţială ; 
c) În timpul execuţiei lucrărilor şi exploatării obiectivului se vor respecta prevederile STAS SR 10009/2017 – Acustică – limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.

d) Organizarea de şantier privind realizarea proiectul de investiţii se va efectua astfel încât se vor respecta prevederile STAS 12574/87- privind condiţiile de calitate a aerului.
e) Executarea lucrărilor de investiţii se va face cu respectarea amplasamentului, a documentaţiei tehnice depuse, a normativelor şi prescripţiilor tehnice privind realizarea unui astfel de obiectiv astfel încât în timpul realizării proiectului:
La  imisie, noxele din atmosferă generate în timpul realizării proiectului se vor încadra în limitele maxim  admise ale  STAS  12574/1987.

· nivelul de zgomot echivalent, la limita amplasamentului, nu va depăşi valoarea admisibilă conform STAS SR 10009/2017 – Acustică – limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant ;
· în situaţii accidentale de emisii de poluanţi în mediu, inclusiv zgomot, se vor realiza buletine de analiză de către persoane fizice şi/sau juridice atestate de autoritatea centrală pentru mediu în vederea stabilirii stării mediului în zonă;
· deşeurile tehnologice vor fi colectate pe sorturi şi depozitate temporar în spaţii special amenajate prin proiect în vederea valorificării/eliminării prin societăţi autorizate;
Programul de lucru în timpul execuţiei proiectului şi desfăşurării activităţii se va adapta astfel încit să nu creeze disconfort vecinătăţilor; 
f) realizarea lucrărilor de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului se va face controlat pe etape în sensul repectării legislaţiei de mediu, în aşa fel încât să se prevină poluarea aerului, solului şi apei subterane; în acest sens se vor realiza un plan de intervenţie în caz de poluări accidentale, vor fi asigurate materialele adecvate pentru a face faţă unui astfel de incident, se va asigura gestionarea substanţelor şi preparatelor periculoase si a deşeurilor în condiţiile respectării legislaţiei de mediu specifice;  

g) în conformitate cu prevederile OUG nr. 68/2007 privind răspunderea de mediu, cu referire la prevenirea şi repararea prejudiciului asupra mediului, cu modificările şi completările ulterioare, titularul trebuie să adopte toate măsurile necesare pentru preîntâmpinarea pericolelor de apariţie a unei ameninţări iminente şi a unui prejudiciu asupra mediului şi să suporte costurile acţiunilor preventive şi reparatorii.

h) Pentru protecția speciilor de interes comunitar, titularul este obligat să respecte condițiile impuse prin Avizul favorabil nr. 4/29.05.2019 , emis de  A.N.A.N.P. în calitate de administrator al sitului de protecție avifaunistică ROSPA0141 ”Subcarpații Vrancei”, având totodată și următoarele obligații:

· Activităţile necesare realizării lucrărilor de reabilitare a drumului se vor desfăşura strict pe suprafețele descrise în proiect, fiind strict interzise ocuparea altor terenuri și defrișarea vegetației arboricole și arbustiferă din interiorul ariei naturale protejate.

· Accesul cu mijloace auto pe terenuri situate în aria naturală protejată este permis doar pe drumurile existente.
· La terminarea lucrărilor se vor realiza lucrări de refacere a zonelor afectate, fiind obligatorie igienizarea și aducerea terenurilor la starea iniţială.
· Pe perioada derulării lucrărilor, beneficiarul are obligația de a urmării eventualul impact al activităților prevăzute de proiect asupra speciilor din aria naturală protejată și de a respecta toate condițiile impuse prin prezentul act.
· Pe parcursul derulării lucrărilor prevăzute de proiect, titularul este obligat să instruiască personalul și să se asigure că sunt respectate următoarele interdicții (potrivit prevederilor O.U.G. nr. 57/2007, art. 33):
- este interzisă orice formă de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vătămare a exemplarelor aflate în mediul lor natural, în oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;

- este interzisă deteriorarea, distrugerea şi/sau culegerea intenţionată a cuiburilor şi/sau ouălor din natură, chiar dacă sunt goale;

- este interzisă perturbarea intenţionată în cursul perioadei de reproducere, de creştere, de hibernare şi de migraţie;

- este interzisă deteriorarea şi/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihnă. 

· În cazul în care se constată capturarea/uciderea accidentală a unei specii de păsări sau a unei specii strict protejate, imediat după observarea unor exemplare rănite sau cadavre de animale/ păsări sălbatice, titularul proiectului are obligația transmiterii la APM a declaraţiei prevăzute în anexa nr. 2 din HG nr. 323/2010.  
Prezenta decizie nu exclude obligaţia solicitării şi obţinerii şi a altor autorizaţii sau avize, prevăzute de legislaţia în vigoare.
Responsabilitatea asupra datelor prezentate în memoriul de prezentare revine în totalitate titularului de proiect.
Titularul proiectului este responsabil de legalitatea şi autenticitatea actelor prezentate în copii la dosarul de solicitare a acordului de mediu.

Prezenta decizie este valabilă pe toată perioada de realizare a proiectului ( art. 18, alin. (12) din Legea 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului).
În cazul în care decizia de emitere a aprobării de dezvoltare sau decizia de respingere a emiterii aprobării de dezvoltare nu se emit în termen de 5 ani de la emiterea prezentei decizii a etapei de încadrare, titularul proiectului este obligat să se adreseze APM Buzău în vederea confirmării faptului că decizia etapei de încadrare nu este depășit (art. 18, alin. (13) din Legea 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului).   

Nerespectarea prevederilor prezentei decizii a etapei de încadrare se sancționează conform prevederilor legale în vigoare.
Prezenta decizie poate fi contestată în conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului ( art. 21 și art. 22) şi ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările şi completările ulterioare.

    Şef Serviciu Avize, Acorduri, Autorizaţii                                                                                                     

                          biolog Mirela MARIN                                                                                                                   
                                                                                                          Întocmit,                                                                                                        

                                                                                                    ing. Titel  PENEŞ           
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