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1. Denumirea proiectului

MEMORIU DE PREZENTARE

conform continutului cadru din Anexa nr. 5.E la Legea nr. 292 din 3 decembrie 2018
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului

wModernizare drumuri de interes local” in comuna Vintila Voda, judetul Buzdu

2. Titular

Denumirea titularului : Comuna Vintila Voda, jud. Buzau

Adresa, telefon, fax, e-mail: Com.Vintila Voda, sat Vintila Voda, judetul Buzau, tel/fax: 0238-

509003/ 0238-509292, e-mail: primar@primariavintilavoda.ro, prim_vintila_voda@yahoo.com.
Reprezentanti legali, cu date de identificare: Primar — Coman lon

3.Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

3.1 Rezumatul proiectului

comunei Vintila Voda si sunt dupa cum urmeaza:

Prezenta documentatie se refera la 32 sectoare de drum — drumuri de interes local in comuna
Vintila Voda. Drumurile au o lungime totala de 9.987,00 m, se gasesc in inventarul domeniului public al

Denumire strada Lungime Denumire strada Lungime
aproximativa aproximativa
Stradal DS 103-2146/1 80,00 Strada 10 DS5 -2129 122,00
Strada 1a DS 105-2282 54,00 Strada 11 DS 3 -2020 122,00
Strada2 DS 96 -2139 238,00 Strada 12 DS 2-2029 + DS 6-2130 304,00
Strada 3a DS 23 -2158 554,00 Strada 13 DC 99 460,00
Strada 3b DS 21 -2160 215,00 Strada 14 DS 64 -2869 110,00
Strada 3¢ DS 20 -2163 86,00 Strada 15 DS 62 -2811 128,00
Strada 3d DS 25 -2154 143,00 Strada 16 DS 59 -3119 542,00
Strada 3e DS 19 -2161 99,00 Strada 17 DS 60 -2812 177,00
Strada 3f DS 18 -2162 277,00 Strada 18 DC 98 173,00
Strada4 DS 43-2173 550,00 Strada 19 DS 67 -2836 1.050,00
Strada6 DS 79 -2820 780,00 Strada 20 DS 50-2811/1+DS 51-2820 227,00
Strada 6a DS 79 -2820 175,00 Strada 21 DS 52 -2821/1 90,00
Strada 6b DS 80 -2802 170,00 Strada 22 DS 33-2140 175,00
Strada7 DS 41-2175 415,00 Strada 23 DS 44 -2213 348,00
Strada8 DS8 -2132 155,00 Strada 24 DS 88-2856+DS 89-2855+ 850,00
DS 90-2854
Strada9 DS7 -2131 80,00 Strada 25 DS 73-2822+DS 77-2847 1.038,00
Total | 9.987,00m

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Scopul realizarii obiectivului in cazul de fatd este de a elimina vulnerabilitdtile constructiei
existente (drumuri) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii
minimale de infrastructura rutiera si totodatd o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al

retelei de transport rutier.
Proiectul isi propune aducerea structurii rutiere a sectoarelor de drum vizate la parametrii

tehnici corespunzatori clasei tehnice a drumurilor, corectarea elementelor geometrice, astfel incat sa

se incadreze in prevederile legale, refacerea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale.
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Lucrarile de imbracaminte ale drumurilor nu induc efecte negative asupra solului, drenajului,
apelor de suprafata, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei. Prin executarea
acestor lucrdri vor aparea unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu cat si din punct de
vedere economic si social in stransd concordantd cu efectele pozitive ce rezidd din imbunatatirea
conditiilor de circulatie ce apar In urma realizérii lucrarilor.

Conformitatea cu politicile de mediu regionale, nationale si comunitare va fi asigurata prin
folosirea de materiale de constructii si proceduri de executie care nu afecteaza mediul.

Conformitatea cu politicile sectoriale nationale este asiguratd prin faptul cd investitia are ca
obiectiv si dezvoltarea spatiului rural.

3.3 Perioada de implementare propusa

Durata de executie a obiectivului de investitie este de 9 luni.

3.4 Planse repezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Se vor vedea piesele desenate atasate.

3.5 O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, forme fizice ale proiectului

Traseul in plan

Se urmareste traseul existent, pentru prevenirea angajarii unor lucrari foarte costisitoare si ocuparii
unor suprafete de teren ce nu au folosinta de drum si nu apartin domeniului public. Traseul proiectat are
in vedere o usoara imbunatatire a elementelor geometrice ale curbelor existente.

Avand in vedere constrangerile din amplasament nu s-au putut amenaja supralargiri si suprainaltari.

Se vor amenaja si racordarile cu drumurile laterale si cu DJ203K.

In profil longitudinal se urmireste linia terenului existent existind dous situatii:

- cota rosie fiind cu circa 10 — 25 cm mai ridicata decat cea existenta. Exceptie fac zonele cu cote
impuse: racordarea cu DJ203K si cu drumurile comunale adicente.

Existd si situatii unde linia rosie nu a putut fi ridicatd ca urmarea a latimilor mici ale strazilor. Pentru
aceste situatii cotele proiectate sunt apropiate de cele existente, sistemul rutier urmand a se executa dupa
excavarea celui existent..

Profil transversal

S-au dispus trei profile transversale tip astfel:

Profil transversal tip 1 si 2:

- parte carosabild: 4 m, cu reducere la 3,50 pe zonele inguste;

- acostamente: 2 x 0.50 m

Profil transversal tip 3:

- parte carosabila: 5.50 m;

- acostamente: 2 X 0.50 m

Nu s-au putut adopta si supralargiri si suprainaltari datorita constrangerilor din amplasament.

S-a adoptat doua tipuri de structura rutiera si anume:

Structura rutiera 1:

4 cm BA 16 rul 50/70 PC (cu pietris concasat) conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BAPC16 conform AND 605-2016);

5 cm BA 22,4 leg 50/70 PC (cu pietris concasat) conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BADPC22,4 conform AND 605-2016);

15 cm strat de baza din piatrd spartd amestec optimal 0-63,;

reprofilare si completare fundatie existenta cu balast astfel incat sa aiba minim 40 cm.
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Structura rutiera 2:

4 cm BA 16 rul 50/70 PC (cu pietris concasat) conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BAPC16 conform AND 605-2016);

5 cm BA 22,4 leg 50/70 PC (cu pietris concasat) conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BADPC22,4 conform AND 605-2016);

15 cm strat de baza din piatra spartd amestec optimal 0-63;

35 cm fundatie din balast astfel;

5 strat de nisip;

Acostamentele se vor realiza fie din balast in grosime de 15 cm, fie consolidate cu acelasi sistem
rutier ca si drumul sau se vor betona (pe zonele adiacente santurilor betonate).

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile catre santurile proiectate.

S-au dispus santuri de pamant, santuri betonate precum si rigole carosabile si rigole ranforsate.

S-au identificat podetele existente si s-au dispus preponderent inlocuirea acestora cu podete noi.
Exista si situatii unde s-au dispus podete noi.

Materiale utilizate pentru realizarea dispozitivelor de scurgere a apelor si a lucrarilor de consolidare
sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Beton
Dozaj
Element Clasa de Clasa de Raport Tip ciment minim | D Consistenta
rezistenta expunere A/C ciment | [mm]
[ka]
Beton egalizare C8/10 X0 - CEM Il 32.5R - 32 S4
Umpluturi C12/15 X0 - CEM Il 32.5R - 32 S4
Fundatii la podete C20/25 XC1 065 | CEMII1325R | 260 32 S3
Elevatii monolite (timpane, | 30,57 | yc4: xF4; XD1 | 045 | CEMI1325R | 340 | 32 s3
camere de cadere, ziduri)
Tuburi prefabricate C40/50 XC2; XF4 0.45 | CEMI11325R | 340 22 S4
Elemente prefabricate
pentru podete (elevatii si C30/37 XC2; XF4 045 | CEMI1325R | 340 32 S4
aripi)
Dale prefabricate C40/50 | XC3; XD1; XF2 | 055 | CEMII425R | 360 22 sS4
Pereu din beton la santuri, C30/37 | XC4; XF2;XD1 | 055 | CEMI132.5R | 300 | 16 $3-54
rigole carosabile monilite
Otel
Armatura moale B500 C
Armatura pretensionata TBP Y1860 S7

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei se realizeaza atat pe perioada de executie prin semnalizarea rutiera a punctelor
de lucru cat si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontald, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si
acostamente.

Ca semnalizare verticald, se vor amplasa indicatoarele rutiere conform planurilor de situatie
intocmite.

Indicatoarele vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare si se vor
executa la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-2011.

Lucrdrile de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.
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Lucréri de aparare - consolidare

S-au dispus executia unei sprijiniri sub forma unei Fundatii adancite de parapet, tip L — in zonele de
rambleu unde latimea mai mica a amprizei nu permite montarea unui parapet direct in terasament.

Caracteristicile principale ale constructiei proiectate
S-a urmdrit traseul existent, pentru prevenirea angajarii unor lucrari foarte costisitoare si ocuparii
unor suprafete de teren ce nu au folosinta de drum si nu apartin domeniului public. Traseul proiectat are
in vedere o usoara imbunatatire a elementelor geometrice ale curbelor existente.
Lungimea totala a sectoarelor de drum este de 9987m.

4.Descrierea lucrdarilor de demolare necesare:

Nu este cazul.

5.Descrierea amplasdrii proiectului:

Comuna Vintild Voda este situatd in zona de nord a judetului Buziu, in zona submontand a
Carpatilor de curbura, spatiu considerat de specialisti ca limita geologica Si geografica intre tinuturile
Vrancei si Buzaului. Este strabétuta de la nord la sud de raul Slanic.

Se invecineaza cu:

- La Nord cu comuna Manzalesti si Bisoca;
- La Vest cu comuna Scortoasa;

- La Est cu comuna Sarulesti,

- La Sud cu comuna Beceni

Populatia este de 3.413 locuitori. Din punct de vedere demografic se manifesta un bilant negativ
accentuat de Tmbatranirea populatiei.
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COORDONATE STEREO 70
pentru investitia: “Modernizare drumuri de interes local in comuna Vintild Voda, judetul
Buzau*

Coordonate trasare |
Denumire | iy o Coordonate Stereo 70
strada X(Est) | Y(Nord)
Strada 1 0+000.00 | 633268.74 443287.24
0+080.00 | 633332.11 | 443331.24
Strada 2 0+000.00 | 634086.83 @ 443105.97
0+238.00 | 633872.03 | 443039.28
0+000.00 | 634755.62 = 442834.85
Strada3a | 0+554.00 | 634565.26 | 443280.13
0+000.00 | 634579.80 443265.98
Strada 3b | 0+215.00 | 634772.67 | 443307.58
0+000.00 | 634791.20 442947.23
Strada 3c | 0+086.00 | 634875.32 | 442963.98
0+000.00 | 634780.56 442849.40
Strada 3d | 0+143.00 | 634908.33 | 442898.97
0+000.00 | 634976.22 442982.59
Strada 3e | 0+099.00 | 634877.52 | 442975.01
0+000.00 | 635010.85 442787.36
Strada 3f | 0+277.00 | 635012.63 | 443026.76
0+000.00 | 635206.28 | 442532.22
Strada4 | 0+550.00 | 634800.78 | 442756.15
0+000.00 | 635387.27 = 442220.52
Strada 6 0+780.00 | 634735.62 | 442117.67
0+000.00 | 634735.80 | 442117.57
Strada6a | 0+175.00 | 634812.85 | 441977.37
Strada 6b 0+000.00 | 634735.23 442118.67
0+170.00 | 634615.24 | 442230.51
0+000.00 | 635546.60 | 442347.42
Strada 7 0+415.00 | 635926.36 | 442198.79
Strada 8 0+000.00 | 636199.09 441467.37
0+156.00 | 636068.83 | 441410.72
0+000.00 | 636277.55 441373.45
Strada 9 0+080.00 | 636198.89 | 441359.24
Strada 10 0+000.00 | 636317.09 | 441319.66
0+122.00 | 636196.39 | 441301.92
Strada 11 0+000.00 | 636370.24 441245.35
0+122.00 | 636264.07 | 441185.60
Strada 12 0+000.00 | 636457.00 | 441118.56
0+304.00 | 636198.48 | 441241.55
Strada 13 0+000.00 | 636567.94 440766.31
0+460.00 | 636211.74 | 440799.16
Strada 14 0+000.00 | 636615.20 = 440649.54
0+110.00 | 636507.20 | 440628.99
Strada 15 0+000.00 | 636583.57 | 439852.96
0+128.00 | 636695.94 | 439870.14
Strada 16 0+000.00 | 636463.33 @ 439124.68
0+542.00 | 636831.63 | 439410.37
Strada 17 0+000.00 | 636460.20 439132.36
0+177.00 | 636291.24 | 439161.31
Strada 18 0+000.00 | 636081.41 = 438590.30
0+173.00 | 635916.82 | 438570.21
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Strada 19 0+000.00 | 635768.04 = 438751.10
1+050.00 | 636014.89 @ 437797.86
Strada 20 0+000.00 | 636517.55  438498.31
0+227.00 | 636376.62 | 438389.83
Strada 21 0+000.00 | 636443.52 = 438477.28
0+090.00 | 636430.36 | 438388.24
Strada 22 0+000.00 | 636559.50 = 437870.30
0+175.00 | 636411.64 | 437776.70
Strada 23 0+000.00 | 636600.45 437791.32
0+348.00 | 636307.75 | 437603.09
Strada 24 0+000.00 | 636684.88 @ 437523.65
0+850.00 | 636130.26 | 437316.85
Strada 25 0+000.00 | 636921.19 436450.54
1+038.00 | 636358.03 | 436994.54

6.Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile aupra mediului ale proiectului, in limita

informatiilor disponbile:

6.1.Protectia calitatii apelor:

a)Surse de poluanti pentru ape

Lucrarile de executie nu se desfasoara in imediata apropiere a vreunui curs de apa, iar singurele
surse de poluanti ar putea fi eventualele scurgeri accidentale de carburanti sau uleiuri de la utilajele si
vehiculele implicate in lucrarile de executie.

b)Statii si instalatii de preepurare - nu este cazul

c) Masuri pentru protectia calitatii apelor — nu sunt necesare masuri suplimentare pentru
protectia calitatii apelor. Se vor lua masuri urgente de indepartatrea petelor de produse petroliere sau
uleiuri scurse accidental in zona de executie sau pe traseul de transport al materialelor necesare pentru
executia lucrarii.

6.2. Protectia aerului

a)Surse de poluanti pentru aer

Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrarilor de modernizare a drumurilor sunt
urmatoarele :

-activitatea utilajelor de constructie ;

-transportul materialelor de constructie (beton, asfalt,etc.);

-utilajele indiferent de tipul lor functioneaza cu motoare Diesel,gazele de esapament evacuateein
atmosfera continand intreaga gama de poluanti specifici arderii interne a motorinei:oxizi de azot (NO)
compusi organic volatili (VOC), metan (CH), oxizi decarbon (CO,C0O2) amoniac (NH3), particule cu
metale grele (Cd,Cu,Cr,Ni,Se,ZN),hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Gama poluantilor organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament contin
substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta pe linga poluantii comuni (NOX,
S02, CO, particule ) a unori substante cu potential cancerigeni evidentiat prin studii epidemiologice
efectuate de Organizatia Mondiala a Sanatatii: cadmiu , nickel, crom si hidrocarburi aromatice
policiclice).

Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20)- substanta incriminate in epuizarea
stratului de ozon stratosferic- si a metanului, care, impreuna cu CO2 au efecte globale asupra mediului,
fiind gaze cu efect de sera.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilajele de constructie depind, in principal de
urmatorii factori:

- nivelul tehnologic al motorului ;
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- puterea motorului ;

- consumul de carburant pe unitatea de putere ;

- capacitatea utilajului ;

- virsta utilajului/motorului ;

- dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii (catalizatoare).

Este evident ca emisile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate,
tendinta in lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cit mai mici pe unitatea de putere si cu un
control cit mai restrictiv al emisilor.

Aceste doua elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei in domeniul mediului a UE si a SUA.

Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (havy duty vehicles),
estimarile efectuate de literatura de specialitate americana coreleaza emisiile de poluanti cu nivelul
tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km,virsta vehiculului
etc.

Astfel, metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un
consum mediu de 29,9 1/2100 km, in timp ce basculantele de 16 t fabricate in Romania au un consum de
carburant de 40-45 1/200 km.

Consumul specific, raportat la 1 tona dematerial transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic
comparative cu consumul basculantelor romanesti de 16-20 t.

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si a mijloacelor de
transport se considera ampriza lucrari extinsa lateral, pe ambele, parti, cu cite o fasie de 6-8 m latime.
Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii.

Studii de dispersie completate cu masuratori arata ca, in exteriorul acestei arii, concentratiile de
substante poluante in aer se reduce substantial.

Astfel, la 20 m in exteriorul acestei fasii, concentratiile se reduc cu 50%, iar la peste 50 m
reducerea este de 75%.

Avind in vedere ca unele firme de constructii au in dotare vehicule de ultima generatie fabricate in
strainatate, putem aprecia ca activitatile de santier nu vor avea un impact deosebit asupra calitati aerului
din zonele de lucru si nici in zonele adiacernte acestora

b)Masuri pentru asigurarea protectiei aerului

Pentru protectia aerului din zona de exploatare a balastului se preconizeaza urmatoarele masuri:

- functionarea motoarelor cu care sunt dotate utilajele si mijloacele de transport numai in
perioadele de lucru efectiv sau in perioadele de deplasare catre alt punct de lucru;

6.3. Protectia impotriva zgomotului:

Principalele surse de zgomot sunt: utilajele folosite la executie si mijloacele de transport
(autobasculantele).

Surse potentiale de zgomot si vibratii

a.Utilajele folosite in executie (cilindru compactor, repartizator)

b.Utilaje de transport (basculante auto)

Amenajari si dotdri pentru protectia impotriva zgomotului

Intrucat activitatea in viitorul obiectiv se va desfasura in aer liber, va exista o dispersie rapida a
zgomotelor produse 1n atmosfera din jur, reducand astfel acuitatea acestora si mai ales transmiterea lor
catre vecinatati.

Impotriva zgomotului din cladirile obiectivului se vor lua urmatoarele masuri :

-mentinerea utilajelor tehnologice intr-o stare de functionare corespunzatoare prin executarea
unor reparatii de calitate care sa evite producerea unor zgomote sau vibratii accidentale ;

- utilizarea unor mijloace de transport fara defectiuni,care sa produca zgomote sau vibratii.

Masuri de protectia muncii Tmpotriva zgomotului si vibratiilor

Pentru evitarea zgomotelor si vibratiilor se prevad urmatoarele masuri:

- Centrarea tuturor partilor de rotatie ale utilajelor terasiere pentru atenuarea zgomotelor;

- Intretinerea si repararea periodici a utilajelor terasiere folosite sau a unor agregate ale acestora ;

- Dotarea personalului deservent cu antifoane pentru protejarea auzului si ca masura preventiva in
zonele puternic afectate (zona extractie si incacare balast)

- Respectarea NTSM de cétre personalul muncitor.
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- Folosirea unor scule si dispozitive de lucru functionale, fara defectiuni in activitatea de reparatii
si Intretinere a obiectivului ;

Nivelul de zgomot si vibratii

Avand 1n vedere mentiunile facute la punctele anterioare se apreciaza ca nivelul zgomotului la
limita perimetrului obiectivului se va inscrie in valorile admisibile pentru zgomote de tip industrial,
zgomotele fiind produse de utilaje specifice acestor activitati.

6.4. Protectia impotriva radiatiilor: nu este cazul.

6.5. Protectia solului si subsolului:

Nu este cazul deoarece prin activitatea obiectivului nu intervin modificari calitative si structurale
ale solului si subsolului. Prin conditiile impuse de proiectant nu exista poludri asupra panzei freatice din
zona. De asemeni apele de suprafatd nu sufera poluari din partea obiectivului, deoarece nu sunt evacuari
de ape uzate in emisar.

6.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Nu este cazul deoarece prin activitatea obiectivului nu intervin modificari calitative si structurale
ale mediul inconjurator care sa duca mai departe la modificari ce ar influenta arealele sensibile cele mai
aproapiate de obiectiv.

In zona obiectivului nu existd parcuri nationale, rezervatii naturale sau monumente ale naturii,
care trebuiesc protejate de activitatea desfasurata in obiectiv.

Activitatea nu va afecta peisajul din zona.

6.7. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Nu exista obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectura sau alte zone asupra
carora sa existe un regim de restrictie in apropierea obiectivului.

Obiectivul dezvolta o activitate fara poluari semnificative,care nu are efecte negative asupra
asezarilor umane din zona. Nu existd reclamatii privind activitatea desfasurata in obiectiv la autoritatile
locale sau judetene .

6.8. Gestionarea deseurilor generate pe amplasament

Deseurile rezultate din activitatea proprie se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta si
depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului. Activitatea se va organiza si
desfasura controlat sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri din zona de lucru sa fie
permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al sanatatii si
securitatii muncii.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate si
numai la gropi de gunoi autorizate.

Executantul va respecta obligativitatea ce ii revine pentru gestiunea, evacuarea si eliminarea/
valorificarea deseurilor in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Orice ambaleje ar rezulta in urma lucrarilor de executii se vor prelua prin grija executantului si se
vor depozita in locuri special amenajate pentru a fi preluate de unitati de salubritate/reciclare.

6.8. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase.- nu e cazul.
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7.Descrierea tuturor aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

= Impactul asupra populatiei

Impactul datorat activitatilor de realizare a componentelor proiectului propus asupra mediului
uman are doua aspecte. Pe de o parte este impactul asupra fortei de munca prin aplicarea unor practici
nesigure pentru mediu si mai mult decat atat, daunatoare sanatatii muncitorilor direct antrenati in
aceasta activitate.

Pe de altd parte este impactul asupra populatiei, zgomotul, respectiv ingreunarea traficului,
restrictionarea accesului la zonele de locuit sau de lucru, ca si riscul aparitiei unor accidente prin
nesemnalizarea adecvata a lucrarilor.

Impact potential: Impact Pozitiv: Minor, regional, temporar, indirect.

(oportunitatea crearii unor noi locuri de munca prin
implementarea proiectului, forta de munca fiind recrutata
din zona).

IMPACT NEGATIV: Moderat, local, temporar, direct.

Masuri de minimizare: Controlul lucrarilor de constructic in conformitate cu
prevederile Legii 10/1995, privind calitatea in constructii;
controlul sigurantei si sanatatii populatiei, ca si protectia
mediului prin lucrdrile de constructii. Realizarea unui
control strict pentru a verifica conformarea cu normele si
reglementarile din domeniu.

Vor fi instalate bariere de zgomot in jurul zonelor
sensibile (scoli, spitale, gradinite), in cazul 1n care alte
masuri de minimizare nu pot fi luate.

Echiparea tuturor utilajelor cu amortizoare de zgomot
asa cum sunt precizate de producator.

Nu va fi permisd functionarea echipamentelor in santier
fara dispozitiv de amortizare a zgomotului (esapament).

Tuturor echipamentelor le vor fi impuse niveluri de
zgomot conforme cerintelor de protectia muncii. Cu exceptia
unor cazuri speciale, se va interzice folosirea pentru diverse
atentionari a semnalelor sonore, in locul celor luminoase.

In cazul in care zgomotul echipamentelor de lucru
depaseste limitele admise vor fi aduse noi echipamente si
utilaje care sa se incadreze in aceste limitele.

In cazul in care prin alte mijloace nu se va putea reduce
nivelul zgomotului se vor instala panouri de atenuare in
jurul echipamentelor de lucru.

Limitarea traficului tuturor vehiculelor si utilajelor de
constructii la cdile de acces stabilite si destinate acestui
scop.

Semnalizarea corespunzatoare a lucrarilor pe carosabil.

Folosirea instalatiilor de iluminare se va face astfel incat
sa nu afecteze traficul si rezidentii din zona.

= Impactul asupra faunei si florei

In cea mai mare parte, proiectul propus este restrictionat la zona descrisi, respectiv la
reabilitarea facilitafilor existente. Reamintim faptul ca investitia propusa consta in reabilitarea unui
drum existent si nu este de asteptat ca pe perioada realizarii lucrdrilor, zonele de flora si faund cu
valoare deosebita sa fie afectate.

Impact potential: IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct.
Masuri de minimizare: Controlul lucrarilor prin clauze contractuale (spre
exemplu Legea 10/1995 si FIDIC);



Proiect 1848/2022 - ,Modernizare drumuri de interes local in comuna Vintila Voda, judetul Buzau -
Memoriu prezentare

Limitarea traficului tuturor vehiculelor si utilajelor de
constructii la caile de acces stabilite si destinate acestui
scop;

Limitarea dislocarilor de sol si vegetatie la minimul
necesar atat pentru lucrarile temporare cat si pentru cele
definitive;

Folosirea instalatiilor de iluminare se va face astfel incat
sd nu afecteze fauna salbatica.

Taierea si degradarea vegetatiei vor fi limitate la minim.
Dupa realizarea si punerea in functiune a constructiilor si a
coridoarelor de conducte si a altor facilitati realizate,
suprafatele afectate vor fi revegetate.

* Impactul asupra solului

In perioada de constructie riscul poludrii solului se datoreaza tasarii acestuia de citre utilajele de
constructii si de catre facilitdtile de depozitare a materialelor. Asigurarea birourilor pentru organizarea
de santier sau pentru camparea muncitorilor va putea crea un impact suplimentar prin scoaterea din
folosinte a unor terenuri suplimentare.

Lucrarile proiectului propus sunt limitate in cea mai mare parte la amplasamente existente,
ocupate de acelasi tip de lucrari, in principal desfasurandu-se in acest perimetrul.

e Perturbarea solului prin eroziune (uscatd sau umeda) datorita decopertarilor.

e Poluarea solului prin aplicarea unor practici de lucru nesigure pentru mediu, cum ar fi
intretinerea necorespunzatoare a utilajelor, depozitarea incorecta a materialelor, etc.

Impact potential: IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct.
Masuri de minimizare: Controlul realizdrii constructiilor (conform Legii
10/1995 si FIDIC).

Limitarea traficului tuturor vehiculelor si utilajelor de
constructii la caile de acces stabilite si destinate acestui
scop;

Pentru parcarea vehiculele si utilajele de constructii se
vor utiliza numai locuri de parcare cu suprafata dura si
sisteme de drenaj pentru apele pluviale.

Limitarea dislocarilor de sol si vegetatie la minimul
necesar atat pentru lucrarile temporare cat si pentru cele
definitive;

Pentru fiecare componentd a planului va fi realizat un
program de control al eroziunilor care va identifica solutiile
pentru reducerea pierderilor de sol si a impactului asupra
calitatii apei subterane.

Pamantul din excavatii va fi amenajat cu berme si pante
pentru a dirija scurgerea apelor meteorice;

Oriunde va fi necesar se vor instala decantoare nainte de
descarcarea apelor 1n receptor;

Asigurarea unor conditii si spatii corespunzatoare pentru
depozitarea deseurilor menajere (euro pubele, suprafata
betonata, imprejmuire cu gard).

Incheierea unui contract de colectare si transport a
deseurilor cu operatorul de salubritate.

Examinarea periodica a tuturor utilajelor pentru
constructii si a vehiculelor pentru a descoperi posibile
scurgeri de combustibili si lubrifianti, consemnarea si
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interventia rapida asupra unor eventuale defecte.

Interzicerea utilizarii de catre constructor a unor
vehicule/utilaje de constructii non-certificate si neautorizate.

Se vor lua masuri pentru evitarea pierderilor de materiale
din utilajele de transport: scapari neintengionate sau
accidentale de carburanti, uleiuri, ciment, substante chimice
(vopseluri) etc. in timpul manipularii acestora.

Depozitarea materialelor de constructie astfel incat sa nu
blocheze caile de acces si sd nu poata fi antrenate de vant
sau de ape pluviale.

» Impactul asupra apei

Prin specificul lucrarilor ce vor fi realizate, nu sunt prognozate forme semnificative de impact
asupra apelor de suprafatd atata timp cat pe fiecare santier se va asigura un management adecvat al
lucrarilor si o gestionare atentd a tuturor materialelor de constructie folosite.

Antreprenorul va asigura permanent masuri efective de evitare a poluarii cursurilor de apa de

suprafata si subterane.
Impact potential:

Maisuri de minimizare:

IMPACT NEGATIV: Minor spre mediu, local, temporar,
direct.

Se va controla Calitatea lucrarilor de constructii conform
Legii 10/1995, prin contractul de constructii, si conform
FIDIC a conditiilor privind sanatatea si siguranta populatiei
(clauza 6.7) ca si in ceea ce priveste protectia mediului ca
urmare a activitagilor de constructii (clauza 4.18). Se va
programa un control riguros privind conformarea cu normele
si standardele in vigoare.

Se vor lua masuri pentru evitarea pierderilor de materiale
din utilajele de transport: scapdri neintentioate sau
accidentale de carburanti, uleiuri, ciment, substante chimice
(vopseluri), in timpul manipularii acestora;

Depozitarea materialelor de constructie astfel incat sa nu
blocheze cdile de acces si sd nu poata fi antrenate de vant sau
de ape pluviale.

Conditiile de contractare vor trebui sd cuprindd masuri
specifice de managementul apelor din zona pentru a evita
poluarea chimica a apelor de suprafata si subterane

Orice activitate sau lucrare prin care se va afecta
dinamica naturala a apelor va fi realizata doar dupa obtinerea
aprobadrilor din partea organelor abilitate.

» Impactul asupra calitatii aerului

In perioada de constructie a proiectului propus, sursele mobile de poluare a aerului sunt
restrictionate la masinile si utilajele de constructii. In tabelul urmator sunt redati principalii
factori de emisie ai utilajelor grele in Uniunea Europeand, dedusi prin aplicarea proiectului
CORINAIR, pentru diferite surse de emisie si sectoare de activitate (EEA 2003).

Tabel 3.12 : Surse Mobile — Factorii principali de emisie ai utilajelor grele (limite de variatie in Uniunea

Europeanad)
UTILAJE UNITATE FACTOR DE EMISIE
GRELE
CO, [g/kg carburant] 3,09-3,11
CHy [g/kg carburant] 0,18 - 0,28
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NOx [g/kg carburant] 19,14 - 30,04

Riscul poludrii aerului in perioada de constructie este datorat in principal, neintrefinerii
corespunzitoare a Utilajelor de constructie. In perioadele secetoase, praful este generat de traficul
vehiculelor de transport si al utilajelor de constructii. Contractul pentru realizarea acestor proiecte se va
incheia conform normelor FIDIC si va respecta prevederile Legii 10/1995, urmarind stricta incadrare in
prevederile acestora, astfel incat este de asteptat ca impactul sa se manifeste in limite admisibile.

Poluarea aerului este generata de vehiculele si utilajele de constructii, respectiv, praf si de emisiile de
gaze relevante pentru efectul de sera rezultate din arderea carburantilor, atunci cand nu sunt corect
intretinute.

Impact potential: IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct.

Masuri de minimizare: Se va controla prin contractul de constructii, conform
Legii 10/1995, Calitatea lucrarilor de constructii si conform
FIDIC Conditiile privind sanatatea si siguranta populatiei
(clauza 6.7) ca si masurile de protectie a mediului, ca urmare
a activitatilor de constructii (clauza 4.18). Se va programa
un control riguros privind conformarea cu normele si
standardele in vigoare.

Utilajele de gabarit mare vor fi intretinute conform
normelor specificate de contructor pentru a mentine nivelul
emisiilor in limite normale.Operatorul de apd va cere
constructorului  sa implementeze aceste masuri in
conformitate cu criteriile practice de aplicare;

Folosirea carburantilor care corespund normelor euro,
reglarea motoarelor, reducerea timpului de stationare si
functionare in gol a utilajelor;

Stropirea cu apa sau cu aditivi chimici pe baza de apa va
fi aplicata in toate zonele cu trafic intens si cu potential
ridicat de antrenare a prafului.

Vehiculele care transporta materiale pulverulente vor fi
acoperite cu prelate sau alte mijloace similare.

Interzicerea utilizarii de catre constructor a unor
vechicule/utilaje  de  constructii  non-certificate  si
neautorizate.

» Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Pentru lucrarile de reabilitare a drumului judetean se vor adopta tehnologii care nu impun
neaparat dezafectarea traficului, excavatii de mare anvergurda, astfel ca impactul vizual este
nesemnificativ.

Antreprenorul va trebui sa adopte masurile necesare pentru izolarea vizuala, prin panouri, a
lucrarilor de excavatii i a depozitelor de pamant.

Impact prognozat: Minor advers, local, termen scurt
Masuri de minimizare: Masuri de izolare vizuala a excavatiilor.
Organizarea depozitelor temporare de pamant excavat
In masura in care este posibil amplasarea constructiilor se va face
astfel incat va asigura reducerea impactului vizual, prin minimizarea
interferentei cu elementele de suprafatd existente. Elementele de
constructie se vor incorpora armonios cu situatia existenta.
La finalizarea noilor constructii vor fi asigurate culori placute, care
sa se incadreze armonios in peisajul existent
Folosirea instalatiilor de iluminare se va face astfel incat sd nu
afecteze traficul, rezidentii din zona si fauna salbatica.
Vor fi evitate sau limitate la minimul necesar tdierile de pomi
maturi, demolarile sau excavatiile. Inprejmuirile care limiteaza
12
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obiectele proiectului de zonele rezidentiale adiacente sau de drumuri
vor trebui astfel realizate incat sa minimizeze impactul estetic
Taierea si degradarea vegetatiei vor fi limitate la minim. Dupa
realizarea §i punerea 1n functiune, suprafatele afectate vor fi
revegetate.
Constructiile existente sunt vizibile. Caracteristicile fizice ale proiectului propus sunt reduse fata de
cele existente, fiind vorba in principal de lucrari de reabilitare. Nu vor necesita spatiu suplimentar
semnificativ, nu vor modifica semnificativ regimul de Tnaltime.

* Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

Antreprenorul va trebui sa-si stabileasca propriile facilitafi astfel incat accesul vehiculelor grele
sa fie minim.

Lucrarile de constructie propriu zise se desfasoara pe un perimetru limitat, astfel ca nu se
intrevede posibilitatea generarii unui impact deosebit asupra patrimoniului istoric si cultural al
localitatilor

Impact prognozat: Neglijabil advers, temporar, local
Masuri de minimizare: Respectarea programului de lucru; stabilirea rutelor de transport
in comun cu autoritatea rutiera.
Alegerea unor echipamente de lucru de gabarit si tonaj reduse.
Vor fi instalate bariere de zgomot in jurul zonelor sensibile
(scoli, gradinite, biserici, muzee), in cazul in care alte masuri de
minimizare nu pot fi luate.

* Impactul asupra mediului social si economic

Impactul datorat activitatilor de realizare a componentelor proiectului propus asupra mediului
uman are doud aspecte. Pe de o parte este impactul asupra fortei de munca prin aplicarea unor practici
nesigure pentru mediu §i mai mult decat atat, daunatoare sanatatii muncitorilor direct antrenati in
aceastd activitate. Pe de altd parte este impactul asupra populatiei, respectiv ingreunarea traficului,
restrictionarea accesului la zonele de locuit sau de lucru, ca si riscul aparitiei unor accidente prin
nesemnalizarea adecvatd a lucrarilor.

Impact potential: IMPACT POZITIV: Minor, regional, temporar,
indirect.

(oportunitatea crearii unor noi locuri de munca prin
implementarea proiectului, forta de munca fiind recrutatd
din zona).

Masuri de minimizare: Controlul lucrarilor de constructic in conformitate cu
prevederile Legii 10/1995, privind calitatea in constructii;
controlul sigurantei si sanatatii populatiei conform normelor
FIDIC (clauza 6.7) ca si protectia mediului prin lucrarile de
constructii (clauza 4.18). Realizarea unui control strict
pentru a verifica conformarea cu normele si reglementarile
din domeniu.

Principalele beneficii socio-economice si pentru populatie sunt urmatoarele:
- Asigurarea unor servicii performante.

- Imbunitatirea calitatii vietii si cresterea potentialului pentru dezvoltarea economici a regiunii.

- Crearea unor noi locuri de munca pe perioada realizarii constructiilor.

= Extinderea impactului (zona geograficid, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate), magnitudinea si complexitatea impactului, probabilitatea impactului, durata, frecventa
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si reversibilitatea impactului, masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului
semnificativ asupra mediului, natura transfrontaliera a impactului

In acest capitol sunt sintetizate principalele surse de poluanti, magnitudinea si complexitatea
impactului, probabilitatea impactului, durata, frecventa si reversibilitatea impactului, masurile de
evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului, natura transfrontalierd a
impactului produse de lucrarile propuse in proiectul analizat, asupra principalilor factori de mediu.
Acolo unde a fost posibil debitele si concentratiile sau incarcarea in compusi poluanti sunt descrise
cantitativ, conform caracterului lucrarilor propuse in proiect.

Pentru fiecare factor de mediu impactul potential generat de proiectul propus este identificat si
descris conform naturii proiectului, respectiv pozitiv sau negativ, si acolo unde este posibil au fost
identificate beneficiile ce pot fi obtinute. Estimarea impactului potential se bazeaza pe caracteristicile
conditiilor locale, respectiv pe caracteristicile proiectului propus.

Suplimentar, impactul identificat a fost evaluat separat pentru perioada de constructie, respectiv
pentru perioada de functionare a proiectului. Aceastd practica, larg aplicatd, a separarii evaluarii
impactului, ofera o imagine asupra semnificatiei impactului conform naturii sale, caracteristicilor si
amplitudinii, respectiv distributiei in timp si spatiu.

in general, impactul datorat perioadei de constructie are un caracter local si temporar, pe scurt
timp si in zonele din imediata vecinatate a activitatilor de realizare a lucrarilor propuse.

Impactul produs in timpul perioadei de constructie poate fi considerat ca fiind mai putin
semnificativ, respectiv nesemnificativ sau cu semnificatic redusa. Este adesea temporar si pe termen
scurt.

Un anume impact datorat perioadei de functionare poate avea caracteristici locale sau regionale
la nivel municipal sau judetean, sau chiar la nivel national. Acesta este adesea permanent, respectiv pe
termen lung. Ca urmare, acest impact este considerat cu semnificatie mai mare, in cazul in care masuri
specifice pentru evitarea sau pentru minimizarea lor nu sunt luate.

Protectia calitatii apelor
Posibilele surse de poluare a apelor sau de afectare a ecosistemelor acvatice ce pot fi generate in
perioada de constructie sau de functionare sunt sintetizate in continuare.

Totusi datele disponibile asupra situatiei prezente pun in evidenta faptul ca sursele de apa pot fi
afectate de activitatile antropice desfasurate.

Perioada de constructie
~ Degradarea calitatii apei datoritd neadoptarii unor metode de constructie sigure pentru mediu, ca de
exemplu intretinerea corectd a echipamentelor de constructii, depozitarea materialelor de constructie
si a carburantilor sau a altor substante chimice folosite.
- Deversari ale apelor cu un continut ridicat in suspensii solide datorate activitatilor de constructii.
- Antrenarea de catre apele din precipitatii a particulelor fine din depozitele de excavatii.
- Captarea apei pentru necesitatile constructive fara obtinerea avizelor necesare.

- Indepartarea necorespunzatoare a deseurilor din constructii.

Perioada de functionare
Nu sunt preconizate elemente care sa afecteze apele, Intrucat sunt realizate sanfuri pavate pentru
asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime, atat pe partea stdnga cat si pe partea dreapta a
drumului.

Mdsuri de protectie
Practici de bun management a amplasamentului vor trebui adoptate de catre constructor pe
perioada realizdrii proiectului. Evacuarea deseurilor la parametrii conformi cu normele in vigoare,
intretinerea echipamentelor conform specificatiei tehnice date de fabricant (pompe, dozatoare de aditivi
etc.) vor asigura reducerea impactului. Se vor lua masuri urgente de indepartarea petelor de produse
petroliere sau uleiuri scurse accidental in zona de executie sau pe traseul de transport al materialelor
necesare pentru executia lucrarii.
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Protectia aerului

Surse de poluanti si impactul acestora

Principalele surse de poluare a aerului apar preponderent in perioada de constructie, generate de
utilajele si echipamentele de constructie folosite:
- emisii din arderea carburantilor;
- antrenarea pulberilor prin lucrarile de excavatii,
- antrenarea particulelor fine prin transportul pe trasee nepavate.

Perioada de constructie

Pe perioada implementarii proiectelor, un impact pe termen scurt asupra aerului este posibil si
inevitabil. Vehiculele de transport si alte echipamente utilizate, cum ar fi gredere, excavatoare, screpere,
tractoare, generatoare si alte echipamente asociate acestora, vor emite CO, NO2, SO2 si PM10.

Emisiile fugitive de praf reprezinta particulele generate si introduse in atmosfera care nu vor fi
depuse repede pe sol, ca urmare a dimensiunilor lor. Desi acest fenomen se va produce temporar doar pe
timpul realizarii anumitor constructii particulele de praf din aer pot avea un impact masurabil asupra
calitatii aerului din vecinatatea zonei de constructii. Emisiile fugitive vor varia dependent de programul
de constructie, activitatile desfasurate, si de localizarea constructiilor in raport cu drumurile de acces
pavate sau nepavate. Caracteristicile solului si conditiile meteorologice, ploile si vantul, vor influenta de
asemenea formarea si dispersia emisiilor fugitive.

Activitatile de constructii specifice acestui plan ar putea genera emisii datorate autovehiculelor,
care vor avea impact negativ asupra receptorilor sensibili, cum ar fi zone rezidentiale, scoli, spitale si
parcuri. Emisiile de particule fugitive si ai precursorilor ozonului ar putea contribui la depasirea
limitelor admisile pentru ozon si PM10. Totusi, avand in vedere ca aceste emisii sunt temporare,
impactul asupra calitati aerului este apreciat ca nesemnificativ.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei constructiei, sunt asociate lucrarilor de excavare,
de vehiculare si punere in opera a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare, precum si
altor lucrari specifice.

Degajarea de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul
activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilajele de constructie depind, in principal, de
urmatorii factori:

- nivelul tehnologic al motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- capacitatea utilajulu;

- varsta utilajului/motorului;

- dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii (catalizatoare).

Este evident ca emisile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate,
tendinta in lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un
control cat mai restrictiv al emisilor.

Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles),
estimarile efectuate de literatura de specialitate americana coreleaza emisiile de poluanti cu nivelul
tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km,varsta vehiculului
etc.

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si a mijloacelor de
transport se considera ampriza lucrarii extinsa lateral, pe ambele, parti, cu cate o fagie de 6-8 m latime.
Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii.

Studii de dispersie completate cu masuratori arata ca, in exteriorul acestei arii, concentratiile de
substante poluante in aer se reduce substantial.

Astfel, la 20 m in exteriorul acestei fasii, concentratiile se reduc cu 50%, iar la peste 50 m
reducerea este de 75%.
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Avand in vedere ca unele firme de constructii au in dotare vehicule de ultima generatie fabricate
in strainatate, putem aprecia ca activitatile de santier nu vor avea un impact deosebit asupra calitatii
aerului din zonele de lucru si nici in zonele adiacernte acestora.

Perioada de functionare

Nu se prognozeaza impact semnificativ asupra factorului de mediu aer in perioada de
exploatare.

Posibile efecte in faza de exploatare — efectele negative datorita traficului rutier. Reamintim
faptul ca investitia propusa consta totusi in reabilitarea unui drum existent.

Masuri de protectie

In timpul constructiei proiectului propus pentru reducerea perturbirii prin emisii si praf datorita
masinilor si vehiculelor grele, este necesar sa se aplice masuri de bune practici pentru a se conforma cu
reglementarile in vigoare si de a intretine aceste utilaje conform specificatiilor tehnice date de
producator.

Principalele masuri pentru reducerea impactului asupra calitatii aerului (CO, NO2, SO2, si
PM10) in perioada de constructie constau in:

- Utilajele de gabarit mare vor fi intretinute conform normelor specificate de constructor pentru a
asigura emisii in limitele normale de functionare. Se va cere constructorului sa implementeze
aceste masuri in conformitate cu criteriile practice de aplicare.

- Pentru limitarea antrenarii prafului din amplasamentul de executie al lucrarilor sau de pe
drumurile de acces (nepavate) se va aplica udarea cu apa sau stabilizarea cu substante chimice
adecvate.

- Stropirea cu apa sau aditivi chimici pe baza de apa va fi aplicata in toate zonele cu trafic intens si
cu potential ridicat de antrenare a prafului.

- Vehiculele care transporta materiale pulverulente vor fi acoperite cu prelate sau alte mijloace
similare.

- Umectarea suprafetelor de lucru in zilele secetoase/calduroase pentru a reduce cantitatea de praf
care poate fi produsa;

- Limitarea zonelor de lucru si a duratei lucrarilor ;

Protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor

Surse de poluanti si impactul acestora
Principalele surse de impact datorat zgomotului pot fi diferentiate functie de perioada ciclului de
viata al proiectului ce face parte din lista prioritara.

Mai intai, zgomotele si vibratiile vor fi produse in perioada de constructie prin utilajele de
constructii folosite. De asemenea, traficul spre si de la locul santierului va genera zgomot si vibratii,
acestea afectand o arie mai largd nu doar cea din vecindtatea santierului. Suplimentar vor aparea
zgomote §i vibratii prin renovarea/reabilitarea structurilor existente, in special atunci cand se vor realiza
lucrari de demolare sau demontare a acestora.

Perioada de constructie
- Generarea de zgomote si vibratii de catre utilajele grele de constructii.

- Zgomote si vibratii generate de utilajele pentru transportul materialelor de constructii si
echipamentelor.
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Perioada de functionare
Posibile efecte in faza de exploatare — efectele negative datorita traficului rutier. Reamintim faptul ca

investitia propusa consta totusi in reabilitarea unui drum existent.

Masuri de protectie
Masurile pentru prevenirea zgomotelor si vibratiilor in perioada de constructie includ, printre
altele, intretinerea corectd a utilajelor si echipamentelor de constructii conform normelor constructive
ale acestora, organizarea programului de lucru in timpul zilei cu respectarea orelor de odihna si
anuntarea acestuia, respectiv alegerea atentd a rutelor de transport pentru evitarea traficului in zonele
sensibile.

Vor fi instalate bariere de zgomot in jurul zonelor sensibile in cazul in care alte masuri de
minimizare nu pot fi luate.

Echiparea tuturor utilajelor cu amortizoare de zgomot asa cum sunt precizate de producator.

Nu va fi permisd functionarea echipamentelor in santier fard dispozitiv de amortizare a
zgomotului (esapament);

Tuturor echipamentelor le vor fi impuse niveluri de zgomot conforme cerintelor de protectia
muncii. Cu exceptia unor cazuri speciale, se va interzice folosirea pentru diverse atentionari a
semnalelor sonore, 1n locul celor luminoase

In cazul in care zgomotul echipamentelor de lucru depaseste limitele admise vor fi aduse noi
echipamente si utilaje care sa se incadreze in aceste limitele;

In cazul in care prin alte mijloace nu se va putea reduce nivelul zgomotului se vor instala panouri
de atenuare in jurul echipamentelor de lucru

Limitarea traficului tuturor vehiculelor si utilajelor de constructii la caile de acces stabilite si
destinate acestui scop;

Suplimentar, pentru renovarea/reabilitarea acestor facilitati existente vor fi aplicate cele mai
bune tehnici disponibile, inclusiv pentru reducerea zgomotului si vibratiilor.

Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

Protectia solului si subsolului

Surse de poluanti si impactul acestora

Riscul poluarii solului si subsolului este datorat in principal carburantilor folositi pentru
echipamentele de constructie.

Riscuri pentru degradarea solului pot apare de asemenea datoritd compactarii solului prin
activitatea utilajelor de constructii si prin stocarea materialelor de constructie.

Asigurarea spatiilor pentru organizarea de santier poate genera de asemenea afectarea solului si
scoaterea sa din alte folosinte.

Perioada de constructie

Poluarea solului prin neaplicarea unor masuri de bune practici, cum ar fi intretinerea
corespunzatoare a utilajelor de constructii, depozitarea improprie a materialelor si substantelor folosite.

Posibila poluare a solului prin scurgerea accidentala de combustibili, lubrifianti si substante
chimice, prin imprastierea de lapte de ciment de pe platformele de pregatire a betonului sau din locatiile
unde se utilizeaza beton;

Contaminarea solului prin infiltrarea de diverse scurgeri care pot rezulta din depozitarea sau
manipularea inadecvata a deseurilor sau a materialelor de constructii.

Perturbarea solului prin eroziune (uscata sau umeda) datorita decopertarii acestuia.

Degradarea solului prin compactare si modificarea structurii sale de catre utilajele de mare tonaj
folosite in constructii, reducand alimentarea apelor subterane si revegetarea.

Perioada de functionare
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Nu sunt asteptate forme directe de impact asupra solului si subsolului datorate functionarii
obiectivului propus spre modernizare.

Masuri de protectie

Masurile de minimizare si prevenire a perturbarilor aduse solului si subsolului in timpul
constructiei facilitatilor prevazute in proiect includ masuri de bune practici, ca de exemplu Intrefinerea
corectd a utilajelor de constructii conform specificatiilor tehnice ale acestora, bune practici pentru
manipularea si depozitarea materialelor de constructii, in special a substantelor chimice. Se vor stabili
trasee clare pentru utilajele de mare tonaj, respectiv pentru cele ce aprovizioneaza santierul sau
evacueaza deseurile generate.

Se va impune constructorului limitarea activitatilor la strictul necesar; organizarea de santier in
afara acestor limite se va putea desfasura doar dupa obtinerea avizelor.

Pentru functionarea in conditii de siguranta, deseurile rezultate vor fi evacuate controlat, folosind
depozite de deseuri organizate, pentru a se evita poluarea solului si subsolului, sau colmatarea solului
prin particulele fine continute in acestea.

In cazul unor lucrari ce impun volume importante de umplutura, materialul folosit va fi certificat
din punct de vedere al continutului in substante contaminante.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Ecosistemele vulnerabile si valoroase ca si comunitatile specifice de flora si fauna nu vor fi
afectate semnificativ de lucrarile propuse.

Lucrarile propriu-zise nu conduc la aparitia de modificéri in structura ecosistemelor naturale
acvatice sau terestre.

Pe cuprinsul amplasamentului nu se regasesc speciile caracteristice pentru care au fost declarate
situl de importanta comunitara, respectiv habitate comunitare, mamifere, amfibieni, nevertebrate, pesti
enumerate 1n anexa Il a Directivei Consiliului 92/43 CEE.

Proiectul nu influenteaza direct managementul conservarii ariei naturale protejate de interes
comunitar §i nici nu este absolut necesara pentru conservarea acestei arii.

Proiectul analizat nu afecteaza nici unul dintre elemente pentru care a fost desemnat situl,
motiv pentru care s-a considerat ci nu este oportun a se evalua starea de conservare a speciilor si
habitatelor din sit.

Pentru speciile de plante si animale salbatice terestre, acvatice si subterane, cu exceptia speciilor
de pasari, inclusiv cele prevazute in anexele nr. 4 A (specii de interes comunitar) si 4 B (specii de
interes national) din OUG 57/2007 aprobata si modificata de Legea nr.49/2010, precum si speciile
incluse in lista rosie nationald si care traiesc atat in ariile naturale protejate, cat si in afard lor, sunt
interzise:

-orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatamare a exemplarelor aflate in mediul lor
natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;

-perturbarea intentionatd in cursul perioadei de reproducere, de crestere, de hibernare si de migratie;
-deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intentionata a cuiburilor si/sau oualor din natura;

-deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna;

-culegerea oudlor din naturd si pastrarea acestora, chiar dacd sunt goale; -depozitarea deseurilor
menajere se va realiza doar 1n spatii acoperite atit in perioada de construire cat si in perioada de
functionare;

-perturbarea intentionatd, in special in cursul perioadei de reproducere, de crestere si de migratie;
-detinerea exemplarelor din speciile pentru care sunt interzise vanarea §i capturarea;

-comercializarea, detinerea si/sau transportul in scopul comercializarii acestora in stare vie ori moarta
sau a oricaror parti ori produse provenite de la acestea, usor de identificat.
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Concluzii:
Investitia analizata:

- nu reduce suprafata habitatelor si numarul speciilor de importantd nationald si
europeana din zonele vizate;

- nu conduce la fragmentarea sau deteriorarea habitatelor importanta nationala si
europeana;

- nu influenteazd negativ factorii care determind mentinerea starii favorabile de
conservare a speciilor de importanta europeana;

- nu produce modificari ale dinamicii relatiilor dintre sol si apa sau flora si fauna, care
definesc structura si/sau functia ecositemelor naturale din zona.

Masuri de protectie

Pentru perioada de constructie va fi necesara aplicarea unor practici de bun management al
lucrarilor aferente proiectului propus.

Limitarea traficului tuturor vehiculelor si utilajelor de constructii la caile de acces stabilite ti
destinate acestui scop;

Limitarea dislocarilor de sol si vegetatie la minimul necesar, atat pentru lucrarile temporare, cat
si pentru cele definitive;

Folosirea instalatiilor de iluminare se va face astfel incat sa nu afecteze traficul, rezidentii din
zona si fauna salbatica.
Taierea si degradarea vegetatiei vor fi limitate la minim.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Surse de poluanti, impactul acestora si masuri de protectie

Nu exista obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectura sau alte zone asupra
carora sa existe un regim de restrictie in apropierea obiectivului.

Obiectivul dezvolta o activitate fard poluari semnificative, care nu are efecte negative asupra
asezdrilor umane din zona. Nu exista reclamatii privind activitatea desfasurata in obiectiv la autoritatile
locale sau judetene.

Sursele de impact asupra mediului uman (posibil sa apara in perioada de constructie): direct
asupra lucratorilor prin neluarea masurilor de protectie adecvate, dar si pentru populatie, ca de exemplu
ingreunarea traficului, restrictionarea accesului la locuinte, riscuri de accidente etc., se vor datora
organizarii improprii a lucrdrilor de constructii.

Aplicarea celor mai bune practici de lucru, ca de exemplu cele prevazute in Legea 10/1995
privind calitatea in constructii, cu amendamentele sale si intretinerea si exploatarea corectad a utilajelor
de constructii folosite, va reduce semnificativ aceste forme de impact.

Suplimentar, activitatile desfasurate in perioada de constructii pentru reabilitarea structurilor
existente nu vor afecta siturile arheologice sau mostenirea culturald, mai mult impactul asupra peisajului
va fi imbunatatit fata de situatia actuala.

Perioada de constructie
- Accidente ale fortei de munca prin neasigurarea masurilor de protectie necesare.
- Emisii de noxe, zgomot si vibratii de catre utilajele de transport si constructii.

- Inconveniente privind confortul populatiei din zona prin perturbarea traficului pe perioada
realizarii lucrarilor de renovare/reabilitare a tronsoanelor de drum judetean.

Perioada de functionare

Beneficii prin asigurarea unei infrastructuri corespunzatoare pentru transportul rutier.
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Masuri de protectie

Aplicarea celor mai bune practici de lucru, ca de exemplu cele prevazute in Legea 10/1995
privind calitatea in constructii, cu amendamentele sale si intretinerea si exploatarea corecta a utilajelor
de constructii folosite, va reduce semnificativ aceste forme de impact.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament
Deseurile rezultate din activitatea proprie se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta si
depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului. Activitatea se va organiza si
desfasura controlat sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri din zona de lucru sa fie
permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al sanatatii si
securitatii muncii.
Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate si
numai la gropi de gunoi autorizate.
Executantul va respecta obligativitatea ce 1i revine pentru gestiunea, evacuarea si eliminarea/
valorificarea deseurilor in conformitate cu prevederile legale in vigoare.
Orice ambaleje ar rezulta in urma lucrarilor de executii se vor prelua prin grija executantului si se
vor depozita in locuri special amenajate pentru a fi preluate de unitati de salubritate/reciclare.

Masuri de protectie
Contractorul va fi obligat prin documentele de licitatie sa se conformeze reglementarilor privind
calitatea lucrarilor de constructii, respectiv privind practicile sigure pentru mediu asa acum sunt
stipulate prin Legea 10/1995, cu modificarile ulterioare si in reglementarile internationale din FIDIC.
Contractorul va trebui s ia masuri pentru a asigura ca deseurile solide generate vor fi colectate,
transportate si depozitate in conditii sigure, care sa fie conforme reglementarilor in domeniu.
Principalele masuri ce trebuie luate n perioada de constructii constau in:
e se va urmari reducerea cantitatii de deseuri rezultate, ca de exemplu prin refolosirea materialelor
din excavatii la umplerea unor gropi;

e deseurile vor fi colectate separat si vor si reciclate sau valorificate conform specificului acestora -
spre exemplu metale, sticla, lemn etc.,

e deseurile menajere generate in locatia santierului vor fi colectate si evacuate in conditii sigure,

e deseurile solide rezultate din excavatii si constructii vor fi depozitate astfel incat sd nu conduca la
folosirea unor suprafete de teren suplimentare,

e nu se va admite arderea deseurilor solide,

e solul vegetal va fi manevrat si depozitat separat pentru a putea fi apoi folosit la acoperire si re-
vegetare,

e se vor respecta cu strictete prevederile legale in domeniul colectarii si valorificarii bateriilor si
anvelopelor din dotarea utilajelor de constructii;

e se vor lua masuri pentru colectarea si valorificarea ambalajelor, conform normelor legale in
vigoare.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructii, constructorul va primi ultima transa a costurilor abia
dupa ce s-a asigurat ca locatia santierului a fost curdtata de toate deseurile produse, iar suprafetele
afectate, ocupate temporar de santier au fost redate folosintelor lor initiale

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Pentru componenta de implementare a proiectului nu vor fi folosite substante toxice sau
periculoase atat in perioada de constructie cit si in cea de exploatare. Sunt considerate de asemenea
substante periculoase carburantii folositi de utilajele de constructii; avand in vedere amploarea redusa a
lucrarilor nu se asteapta sa se realizeze depozite de carburanti in organizarea de santier; ca urmare
riscul este minor; in orice caz acestia vor fi manipulati conform restrictiilor in vigoare.
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8. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotdri si mdasuri prevazute pentru controlul emisiilor

de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor

prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca

implementarea proiectului sd nu influenteze negativ calitatea aerului in zonda.

. Pe perioada lucrarilor de constructie:

- respectarea cu strictete a limitelor si suprafetelor destinate organizarii de santier;

. - buna functionare a utilajelor;

- modul de depozitare a materialelor de constructie;

o - modul de depozitare al deseurilor/valorificare si monitorizarea cantitatii de deseuri
generate;

. - curatenia pe santier i in zonele adiacente santierului;

o - respectarea rutelor alese pentru transportul materialelor de constructie;

o - respectarea normelor de securitate, respectiv a normelor de securitate a muncii;

o - respectarea masurilor de reducere a poluarii;

. - refacerea la sfarsitul lucrarilor a zonelor afectate de lucrarile de organizare a santierului.
o Pentru investitia propusa, considerdm cd nu sunt necesare prevederi speciale pentru

monitorizarea mediului, deoarece dupa executia lucrarilor de reabilitare a drumului, acesta nu va
afecta negativ factorii de mediu. Efectele produse de implementarea proiectului sunt considerate
pozitive, deoarece se va reduce consumul de carburant al automobilelor, va creste gradul de
confort al cetdtenilor si se va reduce eliminarea noxelor si a prafului.

9. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de

planificare:A. Justificarea incadrdirii proiectului, dupd caz, in prevederile altor acte normative

nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului

European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul

integrat_al poluarii), Directiva 2012/18/UE _a_Parlamentului European si_ a Consiliului din 4 iulie
2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de
modificare si_ulterior_de abrogare a Directivei 96/82/CE _a Consiliului, Directiva 2000/60/CE_a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitard_in_domeniul apei, Directiva-cadru_aer 2008/50/CE_a Parlamentului European si_a
Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa,
Directiva_2008/98/CE_a_Parlamentului European si a_Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile __si___de __abrogare __a ___anumitor ___directive, __si__altele).B. Se __va___mentiona
planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din _care face proiectul, cu
indicarea actului normativ

Nu este cazul.

21



Proiect 1848/2022 - ,Modernizare drumuri de interes local in comuna Vintila Voda, judetul Buzau -
Memoriu prezentare

10. Lucrdri necesare organizdrii de santier

Organizarea de santier

Prin natura lor, aceste lucrari nu impun un volum semnificativ de consumuri de materiale, activitati
de aprovizionare, procese tehnologice semnificative pentru prelucrarea materiei prime, consumuri
importante de combustibili sau carburanti etc. In aceste conditii nici organizarea de santier nu presupune
dezvoltarea unor lucrari ample, respectiv nu necesita ocuparea unor suprafete de teren importante.

Aceste lucrari cad in sarcina antreprenorului desemnat In urma licitatiei de executie.
Constructorul va folosi cea mai apropiata organizare de santier pe care o are in zona sau va amenaja o
organizare de santier care sa i faciliteze accesul la retele de utilitati din zona dar numai cu acordul
beneficiarilor acestora.

Utilajele vor stationa de regula pe platforma drumului, iar materialele folosite pentru constructie se
vor depozita, pe cat posibil, pe platforma drumului sau in imediata vecinatate a acestuia. Sub nici o
forma nu se vor amplasa punctele de lucru in zone care sa necesite defrisari.

Lucrarile vor fi semnalizate corespunzator atat in timpul zilei cat si in timpul noptii si in masura in
care este posibil se va asigura paza punctului de lucru.

Balastul utilizat va fi preluat de la una din balastierele autorizate din zona.

Betoanele si mixturile asfaltice vor fi aduse de la cea mai apropiata statie de betoane si mixturi
asfaltice autorizata din zona iar daca acest lucru nu este posibil iar antreprenorul detine statii proprii de
producere a betonului si a mixturilor asfaltice, acestea vor respecta cerintele impuse referitoare la
protectia mediului.

Alimentarea cu apa tehnologicd la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosita nu trebuie sa
contind particule in suspensie conform SR EN 1008:2003.

Pentru personalul muncitor apa potabild va fi transportata la punctele de lucru aflate pe traseul
lucrarilor in bidoane de plastic.

Se vor respecta si lua toate masurile necesare pentru asigurarea securitatii muncii specifice
lucrarilor cuprinse 1n prezentul proiect.

Pe toatd durata realizarii lucrarii, angajatorii trebuie sa respecte obligatiile generale ce le revin in
conformitate cu prevederile din legislatia nationala care transpune Directiva 89/391/CEE, in special in
ceea ce priveste:

- mentinerea santierului n ordine si intr-0 Stare de curdtenie corespunzatoare;

- alegerea amplasamentului posturilor de lucru, t{indnd seama de conditiile de acces la
aceste posturi;

- stabilirea cailor si zonelor de acces sau de circulatie;
- manipularea in conditii de siguranta a diverselor materiale;

- intretinerea, controlul Tnainte de punerea in functiune si controlul periodic al
echipamentelor de munca utilizate, in scopul eliminarii defectiunilor care ar putea sa
afecteze securitatea si sanatatea lucratorilor;

- delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare si inmagazianare a diverselor materiale,
in special a materialelor sau substantelor periculoase;

- conditiile de deplasare a materiilor i materialelor periculoase utilizate;

- stocarea, eliminarea sau evacuarea deseurilor si materialelor rezultate din daramari,
demolari si demontari;
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- adaptarea, in functie de evolutia santierului, a duratei de executie efectiva stabilita pentru
diferite tipuri de lucrari sau faze de lucru;

- la executarea si predarea lucrarii se vor respecta reglementarile din Legea nr. 10/1995
privind calitatea in constructii si H.G. nr. 273-1994 privind receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

Amplasamentul santierului va fi stabilit de catre constructor de comun acord cu beneficiarul si
primaria locala, astfel incat impactul, de orice natura, sa fie minim.

Impactul asupra mediului

Organizarea de santier este redusd ca volum, spatii si activitati. Impactul asupra mediului generat de
aceasta este caracterizat prin:

- Ocuparea unor suprafete de teren si perturbarea unor activitati sau utilizari existente pe
amplasament;

- Tasarea solului, modificarea structurii acestuia, reducerea capacitatii de infiltratie;

- Perturbarea circuitului natural al apelor din precipitatii; incarcarea potentiala, suplimentara cu
particule solide sau cu substante dizolvate rezultatrea din materialele folosite in perimetrul
santierului;

- Degradarea vegetatiei, asfixierea acesteia in spatiile ocupate de depozite, baraci, spatii parcare;

- Emsii de zgomote la pornirea utilajelor pentru inceperea lucrului, respectiv incdrcarea si
descarcarea materialelor aprovizionate;

- Emisii de particule fine, pulberi noxe din activitatea utilajelor, respectiv arderea carburantilor in
motoarele acestora;

- Generarea de deseuri solide de tip menajer dar si din activitatile tehnice desfasurate.

Impactul este caracterizat ca minor (amploare si intensitate), local (in perimetrul organizarii de
santier), relativ redus ca durata, mai curand temporar — avand in vedere ca lucrarile propuse se vor
realiza intr-un interval de timp scurt.

Cu toate acestea, se vor avea in vedere urmatoarele masuri pentru limitarea si minimizarea acestui
impact:

- Reducerea la minimul necesar a suprafetelor ocupate de organizarea de santier; folosirea unor
amplasamente fard valoare deosebita,

- Limitarea la minim a operatiilor de manevre a utilajelor in interiorul organizarii de santier;

- Organizarea unei retele de colectare a apelor pluviale din platforma; dirijarea lor spre emisarii
cei mai apropiati si prevederea unor decantoare pentru sedimentarea particulelor solide
continute;

- Colectarea separatd a deseurilor solide generate; realizarea de contracte cu firme specializate
pentru ridicarea si valorificarea lor, conform caracteristilor acestora;

- Mentinerea tuturor plantatiilor din vecinatate pentru a limita efectele perturbatoare asupra
riveranilor;

- Programul activitdtilor in organizarea de santier va fi corelat cu activitatile riverane acestuia,
astfel incat perturbarea sa fie minima.

Masurile pentru reducerea emisiilor de poluanti se concretizeaza in:
- Platforme betonate, sau containere pentru depozitarea lichidelor;
- Depozitarea in spatii inchise a materialor ce ar putea fi antrenate de apa;

- Colectarea organizata a deseurilor;
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- Prevederea de decantoare daca apele pluviale antreneaza particule solide;
- Dotarea cu toalete ecologice;

- Folosirea pe cat posibil a unor utilaje silentioase; optimizarea manevrelor acestora; interzicerea
mersului “In gol”; folosirea carburantilor standardizati.

11. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la

.....

La finalizarea lucrarilor recomandam urmatoarele:

- curatarea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor menajere,
precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropriat depozit de deseuri
autorizate;

- evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei;
- lucrari de aducere a amplasamentului la starea initiala.

La masurile mai sus mentionate, printre care sunt si masuri ce previn cazurile de poluari
accidentale, se adauga: executantul va asigura prezenta pe santier a unui responsabil de mediu desemnat,
pe toata perioada executiei, care va supraveghea lucrarile si care va coordona orice masura de combatere
a oricarei forme de poluare accidentala (ex. scurgeri de ulei sau de combustibili).

12. Anexe — piese desenate:

- Certificatul de urbanism

- Plan de incadrare in zona;

- Plan de situatie;

- Decizia etapei de evaluare initiala

13. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si_completiri prin_Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:

Nu este cazul.

14. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legdturd cu apele, memoriul va fi completat
cu urmadatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:
Nu este cazul.

15. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018, privind evaluarea impactului
anumitor_proiecte_publice si_private _asupra _mediului se iau in_considerare, daca _este cazul, in
momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele III-X1V:

Nu este cazul.

Intocmit,
Ing. Daniela Coveltir
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